Rozhodnuti vykonného feditele €. 2015/001/R

Rozhodnuti vykonného reditele

2015/001/R
ze dne 29. ledna 2015

kterym se méni Certifikaéni specifikace a poradensky material pro navrh letist’

(CS-ADR-DSN)

»CS-ADR-DSN - 2. vydani“

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 ze dne 20. unora
2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro
bezpeénost letectvi (,Agentury*)', a zejména na &lanek 38 odst. 3 pism. a) tohoto nafizeni,

vzhledem k témto dlvodim:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. tnora 2008 o spole¢nych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi,
kterym se ruSi smérnice Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) €. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES
(Ur. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1).

Strana 1z 187



(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

Rozhodnuti vykonného feditele €. 2015/001/R

Agentura vydava, v souladu s ¢lankem 18 odst. c) nafizeni (ES) €. 216/2008,
certifikacni specifikace a pfijatelné zpusoby prikazu, jakoZz i poradensky
material pro uplatfiovani nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécich pravidel.

Certifikacni specifikace jsou technické standardy pfijaté Agenturou, které
uvadéji zpusoby, jak prokazat vyhovéni nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho
provadécim pravidlim, a které mohou byt organizacemi pouzity za ucelem
certifikace.

Poradensky material je nezavazny material vytvoreny Agenturou, ktery pomaha
ilustrovat vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpofe vykladu
nafizeni (ES) €. 216/2008, jeho provadécich pravidel, certifikaCnich specifikaci
a pfijatelnych zpasobu prakazu.

Rozhodnutim &. 2014/13/R ze dne 27. unora 2014 pfijal vykonny feditel
CertifikaCni specifikace a poradensky material pro navrh letist (CS-ADR-DSN —
Prvni vydani).

Agentura je povinna, na zakladé ¢lanku 19 odst. 2 nafizeni (ES) €. 216/2008,
reagovat na soucCasny stav vyvoje a nejlepSi postupy v danych oblastech a
aktualizovat sva rozhodnuti s ohledem na celosvétové zkudenosti s provozem
letadel a védeckotechnicky pokrok.

Ugelem tohoto vydani CS-ADR-DSN je aktualizovat CS ADR-DSN.D.260
»Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah® v souladu s navrhem identickych
zmén v pfislusnych ustanovenich ICAO. Provedeni této revize se navrhuje
v predstihu pfed formalnim pfijetim ICAO, protoze prumysl evropskych letist,
spolu s jednotlivymi pfislusnymi ufady, v sou€asnosti absolvuji vyznamny
certifikadni proces podle nafizeni Komise (EU) &. 139/20142. Tato certifikadni
¢innost by méla brat do uvahy rovnéz tyto predpokladané zmény, aby se
usnadnil proces a predesSlo zbyte€nému, potencialné vyznamnému, narustu
vynaloZené namahy.

Agentura, v souladu s ¢lankem 52 odst. 1 pism. c) nafizeni (ES) €. 216/2008
a Clankem 5 odst. 3, ¢lankem 6 a ¢lankem 7 odst. 2 postupu pro pfedpisovou
¢innost®, Siroce konzultovala zucastnéné strany ohledné zalezitosti, které jsou
pfedmétem tohoto rozhodnuti, a nasledné poskytla pisemné stanovisko
k obdrzenym pfipominkam®.

ROZHODL TAKTO:

Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 139/2014 ze dne 12. unora 2014, kterym se stanovi
pozadavky a spravni postupy tykajici se letist podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 216/2008 (UF. vést. L 44, 14.02.2014, s. 1).

Rozhodnuti spravni rady EASA MB 01-2012 ze dne 13. bfezna 2012, kterym se méni a
nahrazuje rozhodnuti 08-2007 tykajici se postupu pouZitého Agenturou pfi vydavani stanovisek,
certifikaCnich specifikaci a poradenského materialu (,postup pro prfedpisovou ¢&innost®)
(http://www.easa.europa.eu/the-agency/facts-and-figures/easa-mb-decision-01-2012-amending-
and-replacing-mb-decision-08-2007).

http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents.
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Clanek 1

Pfiloha k tomuto rozhodnuti se pfijima jako 2. vydani Certifikaénich specifikaci pro navrh
letist.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost nasledujici den po svém uvefejnéni v Ufedni publikaci
Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 29. ledna 2015

Za Evropskou agenturu pro bezpeénost letectvi

Viykonny reditel

Patrick KY
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Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2015/001/R

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

Certifikacni specifikace
a
poradensky material
pro
navrh letist’

(CS-ADR-DSN)

Druhé vydani

29. ledna 2015'

' Datum vstupu v platnost této zmé&ny prosim viz rozhodnuti & 2015/001/R v Utedni publikaci Agentury.


http://easa.europa.eu/official-publication/

CS-ADR-DSN - OBSAH

OBSAH

o

CS-ADR-DSN — NAVRH LETIS

HLAVA A = VSEOBECNE .......c.coturtureeureusesessesssseasesssessessssessssessesssessssssstss s sstas st sstsssssssssssesssssssensens 11
CS ADR-DSN.A.001  POUZITEINOSE ......tiiiiiiitie ettt ettt ettt e st e bt e et eenee e 11
CS ADR-DSN.A.002  DEFINMICE ... eeeuteeiitieeiee ittt ettt e s e e s e 11
CS ADR-DSN.A.005 KOdove ZnaCeni ISt ..........couiiiiiiiiieiee e 16
CS ADR-DSNUA.DTO ettt ettt ettt e ettt e bt e ettt e bt e e a ket e bt e e a bt e e bt e e bt e eabe e e abeeebeeebeeenee et 16

HLAVA B — DRAHY (RWY) ....ocietieeuceetieseessesssessssssssssssssssssssssessssssssssssssssessssssssssnssssssnsnsssssssensssns 17
CS ADR-DSN.B.015 Pocet, umisténi a SmEry RWY .........oiiiiiiiiieie et 17
CS ADR-DSN.B.020  Ur&€eni maximalni pfipustné bo€ni sloZKy VEtru..........ccccoovviiiiiiiiii e, 17
CS ADR-DSN.B.025  Data K VYUZIti.......ccceiiiiiiiieiiie ettt 17
CS ADR-DSN.B.030  Prah RWY ...ttt sttt ettt ettt b e st eene e e nbeeenee e e 17
CS ADR-DSN.B.035 Skute¢na délka RWY a vyhlaSené délKy..........coccviiiiiiiiiiiiiiiceie e 17
CS ADR-DSN.B.040 RWY s dojezdovou drahou a pfedpolim........ccccceiieieeeniiieeeee e 17
CS ADR-DSN.B.045  SiFKA RWY ....oeieieieeeeeeeeeeeeeeeeeee et en et n s s s aeeeeens 17
CS ADR-DSN.B.050 Minimalni vzdalenost mezi paralelnimi nepfistrojovymi RWY ........cccccocvviiinennneen. 18
CS ADR-DSN.B.055 Minimalni vzdalenost mezi paralelnimi pfistrojovymi RWY .........ccccoiiiiiiiiineneen. 18
CS ADR-DSN.B.060  PodéIné skIony Na RWY ........oiiiiiiiieiiie ettt 18
CS ADR-DSN.B.065 Zmény podélného sklonu Na RWY ........c.uiiiiiiiieiiee et 19
CS ADR-DSN.B.070  Viditelnost sklont Na RWY .........coiiiiiiiiiiieeie et 19
CS ADR-DSN.B.075 Vzdalenost mezi zménami sklonl na RWY ........cccooiiiiiiiiiin i 19
CS ADR-DSN.B.080  PFi€né sKIoNy Na RWY ......ccoiiiiiiiiiiiieiee ettt s 20
CS ADR-DSN.B.085  UNOSNOSt RWY .....ouoiiiiieeeeeecececeee ettt ee e eenen s s s eeeeeens 20
CS ADR-DSN.B.090  POVIC RWY ...ttt ettt bttt 20

(0 T o 11 B Bl 0 ] ¢ - 1 1= - 20
CS ADR-DSN.B.095  ODBratiSte .......cciitiiiiiiiiiieiie ettt e et e et e et e st e e neeenbeeennee e e 20
CS ADR-DSN.B.100  Sklony na obratiStich............coeiiiiiiie e 21
CS ADR-DSN.B.105  UNOSNOSt ODFatiBt..........c.cvveeeeieeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeee e en e nnen e e 21
CS ADR-DSN.B.110  Uprava povrchu OBIatiSte .............cocoovivvevieieeeeeteececeee et en e e 21
CS ADR-DSN.B.115  Sitka postrannich PASt OBIatiSt ...........c.oeeeeeeeeeeeee e 21
CS ADR-DSN.B.120  Unosnost postrannich PASH OBIratiSt .............cccoveeeoeeeeeeeeeeeeeeeee e ee e 21

Oddil 2 — Postranni pASY RWY ... sms s s s 22
CS ADR-DSN.B.125  Postranni pAsy RWY ........eeiiiiiiiieiiiie ettt 22
CS ADR-DSN.B.130  Sklony postrannich pASU RWY ..........oiiiiiiiiiiiie et 22
CS ADR-DSN.B.135  Sitka postrannich pASU RWY ...........cccoovoiiiiioueeeieececeee et en e 22
CS ADR-DSN.B.140  Unosnost postrannich PASH RWY .........oueeooeeeeeeeeeeeeeee e ee e eee s en e 22
CS ADR-DSN.B.145  Uprava povrchu postrannich PASU RWY ..o oo 22

Oddil 3 — PASY RWIY ...t s s mm e e e s e e e e e e e e s s 22
CS ADR-DSN.B.150  ZFIiZENE PASY RWY ...ttt ettt et e st ne et e enee e 22
CS ADR-DSN.B.155  DEIKa PASU RWY ..ottt 22
CS ADR-DSN.B.160  Sitka PASU RWY .......oiiieieeeeeeecececeee ettt en e nen s s s eeeeeens 23
CS ADR-DSN.B.165 Objekty na paseCh RWY ........ooiiiiiiiiiiie it 23
CS ADR-DSN.B.TT70 ettt ettt ettt ettt ekt ettt e bt e bt e ettt e bt e ettt e bt e et e e e be e e beeenee et 23
CS ADR-DSN.B.175 Uprava povrchu PASH RWY .........ccooviieeieeeieeeeteeeeeeee et eeeeen s s e 24
CS ADR-DSN.B.180 Podélné sklony na pasech RWY ...t 24
CS ADR-DSN.B.185 P¥icné sklony na paseCh RWY .......couiiiiiiiiiiiiiies ettt 24
CS ADR-DSN.B.190  Unosnost PASH RWY .......cocvouieeeeeieeeeeeeeeeee et teeeeeees et eenen s s s s anaeees 24

Strana 5z 187



CS-ADR-DSN - OBSAH

Oddil 4 — Predpoli, dojezdové drahy a pracovni plocha radiovySkomeéru ............ccccocemrrrnnnneee 25
CS ADR-DSN.B.195  PFedPOli.....ccuteiiiiiiiie ittt sttt 25
CS ADR-DSN.B.200  DOJEZAOVE AraNY .....cccviiiiiiiiiieiie ettt ettt ettt ettt st be e b e snee e 25
CS ADR-DSN.B.205 Pracovni plocha radiovySKOMEIU .........cccuuiiiiiiiiiiiiieeeiiee et 26
HLAVA C — KONCOVA BEZPECNOSTNI PLOCHA.........ccoeeereeteec e ess s ssssssess s essasssnnns 27
CS ADR-DSN.C.210 Koncové bezpe€nostni PIOCNY ..........ccouiiiiiiiiiiie e 27
CS ADR-DSN.C.215 Rozméry koncovych bezpe€nostnich ploch ............ccoiiiiiiiiiiiiiiiieecec e 27
CS ADR-DSN.C.220 Objekty na koncovych bezpecnostnich plochach............cccccoiiiiiiiiiiei e, 27
CS ADR-DSN.C.225 Odstranéni prekazek a uprava koncovych bezpecénostnich ploch .......................... 27
CS ADR-DSN.C.230 Sklony koncovych bezpe€nostnich ploCh...........coceeiiiiiiiiiiiiiiiecec 27
CS ADR-DSN.C.235 Unosnost koncovych bezpednostnich PloCh ...............coceiveveeeeereeeeeeeeeeeeeeeeeees 28
HLAVA D — POJEZDOVE DRAHY .......coiiiiureiereuseessessessssesssessesssessssssssssssssessssssssssssssssssssesssssssessens 29
CS ADR-DSN.D.240 Pojezdové drahy VSEODECNE ............eiiiiiiiiiiiiie et 29
CS ADR-DSN.D.245  Sitka pOJEZAOVYCN Arah ........c.ceiieeeeieeeeeeeeeeeeeeeee et s s s e 29
CS ADR-DSN.D.250 Oblouky pojezdovyCh drah...........cocueiiiiiiiieeie e 29
CS ADR-DSN.D.255 Napojeni a kfizovatky pojezdovych drah..........cccocveeiiiiiiiiiiiiceee e 30
CS ADR-DSN.D.260 Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah..........ccooieieiiiiiinie e 30
CS ADR-DSN.D.265 Sklony pojezdOVvyCh Arah ...........cooiiiiiiiiiiii i 30
CS ADR-DSN.D.270  Zmény podélnych sklonl pojezdovych drah ...........cccooiiiiiiiinnieeee e 30
CS ADR-DSN.D.275 Viditelnost na pojezdovych drah@ch...........cccccviiriiiiiii e 31
CS ADR-DSN.D.280 Pfi¢né sklony pojezdovych drah ............cccooiiiiiiiiiiiii e 31
CS ADR-DSN.D.285 Unosnost pojezdovyCh drah............ccccvivivouiueeieeeeeeeeeeeeeseeee s s e e 31
CS ADR-DSN.D.290 Povrch pojezdovyCh drah...........oooiieiieiiiiie et 31
CS ADR-DSN.D.295 Pojezdové drahy pro rychlé 0dboCeni.........ccccueiiiiiieiiiiiiiiiiic e 31
CS ADR-DSN.D.300 Pojezdové drahy Na MOSLECH..........uiiiiiiie e 32
CS ADR-DSN.D.305 Postranni pasy pojezdoVe drahy ............cccooruiiiiiiiieeiiiiie e 33
CS ADR-DSN.D.310 Pasy poJEZAOVE AraNY.........coeiuiiieiiiieeeiiieeeeiie e eeie et e e eeee e s e e e aneeeeeenneeeeennneeas 33
CS ADR-DSN.D.315  Sitka pasti pOJEZAOVE ArANY .........ccccvoviviveeeeeeeeeeeeeee e e eee e sen e e e 33
CS ADR-DSN.D.320 Objekty na pasech pojezdove drahy ..........cocceeiiiiiieiiiiiieeiee e 33
CS ADR-DSN.D.325 Uprava spadu pasti pojezdoveé drahy...........cccceeeeveeeeeeeeeeeeeeseseeee e 33
CS ADR-DSN.D.330 Sklony pasl pojezdovyCh drah ...........cccooiiiiiiiiiiieeie e 33
CS ADR-DSN.D.335 Vyckavaci plochy, vyCkavaci mista RWY, mezilehla vyckavaci mista a vyckavaci
MIiSta NA KOMUNIKACICN ...t e e e e e ettt e e e e e e s sttt e e e e e e seannnsaeeaaaeaanes 34
CS ADR-DSN.D.340 Umisténi vyckavacich ploch, vy¢kavacich mista RWY, mezilehlych vyckavacich
mist a vy&kavacich mist na KOmMUNIKACICH ........o..eeeiiiii e 34
HLAVA E — ODBAVOVACIH PLOCHY .......ocietieccceceseeesssseessssssessssssssessssssssssessssssssssssssssssssssssssnsssns 36
CS ADR-DSN.E.345  VSEODECNE ......utiiiiieitii ettt ettt et e et et e et e et e e st e et e eneeesbeeenneeene 36
CS ADR-DSN.E.350 Velikost odbavovacich plOCh .............coiiiiiiiiiii e 36
CS ADR-DSN.E.355 Unosnost 0dbavovacich PIOCK ...........cceuoueeeeeeeeeeeeeeeeeee e 36
CS ADR-DSN.E.360 Sklony odbavovacich PIOCK..........ciuiiiiiiiii s 36
CS ADR-DSN.E.365 Vzdalenosti na stanich letadel ...........oooouiiiiiiiiiie e 36
HLAVA F — ODLOUCENA PARKOVACIH STANI LETADEL ......cccvureuiureeuseresaresesssesessesesssesessssesases 37
CS ADR-DSN.F.370 Odloucena parkovaci stani letadel .............cccoocoiiiiiiiiiiiiie e 37
HLAVA G — ZARIZENi PRO ODMRAZOVANIi A PROTINAMRAZOVE OSETRENI..........cccceveernencne 38
CS ADR-DSN.G.375  VEEODECNEG......cciieiieeiiee ettt e e et e e e e e e e et e e e e e e e e senstaeteeaeeessnnsseneeeens 38
CS ADR-DSN.G.380  UMISTENT ...cuteiitiiiiie ittt ettt et b et e e et enee e 38
CS ADR-DSN.G.385 Velikost ploch pro odmrazovani a protinamrazoveé oSetfeni ............cccceeeeveivneeen... 38
CS ADR-DSN.G.390 Sklony ploch pro odmrazovani a protinamrazove oSetfeni............ccccccceeiviiinieeen. 38
CS ADR-DSN.G.395 Unosnost ploch pro odmrazovani a protindmrazové oSetfent...........ccccvcvveeveeecenn. 38
CS ADR-DSN.G.400 Vzdalenosti na ploSe pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni ........................ 38
HLAVA H — PREKAZKOVE PLOCHY ......ouniuiurieureresasisessssesssssessssessssssessssssesssssssssssssssssstsssssssasssssanes 40

Strana 6 z 187



CS-ADR-DSN - OBSAH

CS ADR-DSN.H.405 = POUZItEINOSE ......eeiiiiiitii ittt sttt s b et e bt st esnee e 40
CS ADR-DSN.H.410  Vné&j8i vodorovna PIOCNA. ..........ceiiiiiiiiiiii e 40
CS ADR-DSN.H.415  KUZEIOVA PIOCNA........eoiiiiiiiiieiieee et e e e e ee s 40
CS ADR-DSN.H.420  Vnitfni vOdOrovNa PIOCNA .........eeiiiiiiiiiiiiii et 40
CS ADR-DSN.H.425  PFibliZOVaci PIOCNA ......c..eiiiiiiieie e 40
CS ADR-DSN.H.430 PFechodova PlOCh@ .........cccuuiiiiiee e e 41
CS ADR-DSN.H.435 = VZIEtOVA PIOCNA. ... ..coitiiiiiiiiie ettt 43
CS ADR-DSN.H.440 StoCena vzletova ploCha...........coooiiiiiiiiiic e 44
CS ADR-DSN.H.445 BezpfekazZkovy prostor (OFZ) ........c.eeio i 44
CS ADR-DSN.H.450  Vnitini pfibliZovaci PlOCha .........ccoiiiiiii e 44
CS ADR-DSN.H.455  Vnitfni pfechodova PloCha ...........cooiiiiiiiiie e 44
CS ADR-DSN.H.460 Plocha nezdafeného prbIIZEeNni..........ccooiiiiiiiiiiiii e 45
HLAVA J — POZADAVKY NA OMEZENI PREKAZEK ........ccceceereeerrneesessssssesessssssssessssssssssssssssessssnns 46
CS ADR-DSN.J.4AB5  VSEODECNEG ... ..ottt ettt ettt ettt sneesneeneenne e 46
CS ADR-DSN.J.470  NepFiStrojoVE RWY .......coiiiiiiiiiiie ittt sttt ettt be e st eenee et e snee e 46
CS ADR-DSN.J.475 RWY pro nepfesné pristrojove pribliZeni..........cccoovieiiiiiiiii e, 46
CS ADR-DSN.J.480 RWY pro pfesné prabIZENI........oeiiiiiiiiiiiiee e 47
CS ADR-DSN.J.485 RWY PO VZIBY ...ceiiieiiieeiie ettt et e s e et eene e et e ennee e e 48
CS ADR-DSN.J.490  OStatni ODJEKLY .....ceiiiiiieeeii et e et e e s e e e e e e enneeas 48
HLAVA K - VIZUALNI NAVIGACNi PROSTREDKY (UKAZATELE A NAVESTI)......cccccceereercecncnenes 51
CS ADR-DSN.K.490  UKazatel SMEIU VEIIU .....cuuiiiiiiii ittt 51
CS ADR-DSN.K.495  Ukazatel SMEru PASIANIT .......coiuiiiiiiiiieiiie e 51
CS ADR-DSN.K.500  NAVESINI SVEIOMETKA .......eeiiiiiiiie it 52
CS ADR-DSN.K.505 Navéstni znaky a navestni plocha.............cooiiiiiiiiiiiii e 52
CS ADR-DSN.K.510 Umisténi navéstnich znakd a naveéstni plochy ..........ccccvriiiiiiiiiieieeeee e 52
CS ADR-DSN.K.515 Charakteristiky navéstnich znakl a navéstni plochy...........cccceviieiniieeiicee e, 52
HLAVA L — VIZUALNi NAVIGACNI PROSTREDKY (ZNACENI) ...cveveueeeerereeerreceeeeees e es s essnans 53
CS ADR-DSN.L.520 V3eobeCn€ — barva @ Zvyrazn@ni ...........cceeerueeiiiiiieeeiiiee ettt 53
CS ADR-DSN.L.525 Po0oznavaci ZnaCeni RWY ........ooiiiiiiiie ittt 53
CS ADR-DSN.L.530  OS0VE ZNACENi RWY ..ottt ettt st e et e e e 55
CS ADR-DSN.L.535  PrahoVveé ZNaCENI.......cccuuiiuiiiiiiiiee ittt ettt 56
CS ADR-DSN.L.540 Znaceni zam@&Fovacino DOAU ..........c.eiiuiiiiiiiiie it 57
CS ADR-DSN.L.545  Znaceni dOtYKOVE ZONY.......cccuuiiiueiiiieeiie ettt iee ettt iee e beeenee et e enee e 58
CS ADR-DSN.L.550  Postranni drahoveé ZNaCeNi..........ccoiuiiiiiiiiiiiiie ittt 61
CS ADR-DSN.L.555 Osové znaceni pojezdove drahny ...........ccccoiiiiiiiiiiiee e 61
CS ADR-DSN.L.560 Preruseni drahovEho ZNaCeni ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiee s 62
CS ADR-DSN.L.565  Znaceni obratiSte...........oooiiiiiiie et 63
CS ADR-DSN.L.570 Zvyraznéné znaceni 0osy pojezdove drahy .........c.cccceeiiiiiiniiiii e 63
CS ADR-DSN.L.575 Znaceni vyckavaciho mista RWY ........coooiiiiiiiieiee e 64
CS ADR-DSN.L.580 Znaceni mezilehlého vyCkavaciho mista ..........cccooeeeeiiiiiiiiii e 65
CS ADR-DSN.L.585 Znaceni mista pro kontrolu zafizeni VOR ........cccoouiiiiiiiiiinii e 66
CS ADR-DSN.L.590  Znaceni stani letadla ............coiiiiiiiiiiiiii e 66
CS ADR-DSN.L.595 Bezpecnostni znaceni odbavovaci plOChY..........cocceeiiiiiiiiiiiiiiieceeeee e 67
CS ADR-DSN.L.600 Znaceni vyckavaciho mista na komunikacich ..........ccccviiiiiiiiiin e, 68
CS ADR-DSN.L.605  PFHKAZOVE ZNACENI .......ceiiiiiii ittt 68
CS ADR-DSN.L.610  INfOrmacni ZNACENT .......ccoiuiiiiiiie ittt 69
HLAVA M - VIZUALNIi NAVIGACNi PROSTREDKY (NAVESTIDLA A SVETLA)......ccccoeeevererceenenes 75
CS ADR-DSN.M.B15  VEEODECNE........ueiiuiitietieieeie et e ee st e sttt ettt e eae e et e saeesteaeeeneesmeeaneesneeaneanneaneeans 75
CS ADR-DSN.M.B20  LeteCKE M@JAKY......uuiiiieieiiiiiiiiiiee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e nnsnnaeeeens 76
Oddil 1 — Priblizovaci svételné soustavy ... 77
CS ADR-DSN.M.625 Priblizovaci svételné soustavy, vSeobecné a pouzitelnost ............cccccceeiiiiiiiieeen. 77

Strana 7 z 187



CS-ADR-DSN - OBSAH

CS ADR-DSN.M.626 Jednoduché pfibliZovaci svételné soustavy............cccoecuiiiiiiiiiiiiiice e 77
CS ADR-DSN.M.630 Svételna soustava pro pfesné pfiblizeni |. kategorie ...........cccccoveeeiiiieiiicic e, 79
CS ADR-DSN.M.635 Svételna soustava pro pfesné priblizeni Il. a lll. kategorie ...........cccoeceeerieennneen. 81
Oddil 2 — Svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni ........ccccccoeeccciieeieiin e, 86
CS ADR-DSN.M.640 Svételné sestupoveé soustavy pro vizualni pfibliZeni ..o, 86
CS ADR-DSN.M.B45  PAPI @ APAPL ...ttt ettt st sre e aeene e e 86
CS ADR-DSN.M.650 Nastaveni sklonu pfiblizeni a vySky naveéstidel............ccccoviiiiiiiiiiiic, 89
CS ADR-DSN.M.655 Ochranné plochy pro PAPI @ APAPL.........ooo e 91
CS ADR-DSN.M.660 Svételna soustava pro vedeni po oKruhu .............cccooooiiiiiiiic e 93
Oddil 3 — Drahova navéstidla a navéstidla pojezdovych drah .......cccccoecccciirriiinnscccceeereeeen s 94
CS ADR-DSN.M.665 Navadéci drahoveé sve&telné SOUSTaVY .........cccceiiiiiiiiiiiiii e 94
CS ADR-DSN.M.670 Prahova poznavaci NAVEstidla................oeeiiiiiiiiiiiiiie e 94
CS ADR-DSN.M.675 Postranni drahova NAVESHIAIA ...........oeiiiiiiiiiiic e 94
CS ADR-DSN.M.680 Prahova navéstidla a navéstidla vnéjSich prahovych polopfiek..........cccoccvvvernnnnen. 95
CS ADR-DSN.M.685  Koncova navestidla RWY .........ccoiiiiiiiiiiiiie ettt 96
CS ADR-DSN.M.690  Os0va NAVESHAIa RWY ..ottt 100
CS ADR-DSN.M.695 Naveéstidla dotykove zOny RWY ........cooiiiieiiiee e 100
CS ADR-DSN.M.700 Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odbogeni...........cccccvivriiiiiiieneeceeeee. 101
CS ADR-DSN.M.705 Navéstidla dojezdove drahy.............cccceeiiiaiiiiiiieiiie e 101
CS ADR-DSN.M.710 Osova naveéstidla pojezdove drahy...........cocceeieiiiiieiiiiee e 101

CS ADR-DSN.M.715 Osova naveéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach, na RWY, na
pojezdovych drahach pro rychlé odboceni nebo na ostatnich pojezdovych drahach pro vyjezd z RWY ... 103

CS ADR-DSN.M.720 Postranni navéstidla pojezdove drahy ...........cccoieiiiiiiiiiiiieiiec e
CS ADR-DSN.M.725 Osova navéstidla obratiSte ..............ccocuiiiiiiiiiii e
CS ADR-DSN.M.730  NAavéstidla StOp PHCKY ...c.eeeiiieiiie ettt
CS ADR-DSN.M.735 Navéstidla mezilehlych vy¢kavacich mist
CS ADR-DSN.M.740 Navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni ....... 109
CS ADR-DSN.M.745 Drahova ochrannd navestidla.............ocueeiiiiiiiiiiii e 109
Oddil 4 — Osvétleni odbavovaci PIOCHY ... ————— 111
CS ADR-DSN.M.750 PloSné osvétleni odbavovaci plOChY...........cccviiiiiiiiiiee e 111
CS ADR-DSN.M.755  Vizualni navadéci systém na odbavovaci ploSe ..........ccccoiiiiiniiiiiieeccicc e, 111
CS ADR-DSN.M.760  Pokrocily vizualni navadéci systém na odbavovaci ploSe ...........cccocveeeeniiiennnnen. 112
CS ADR-DSN.M.765 Naveéstidla pro navadéni na stani letadla.................ccocccmiiiiiiiiiiiiic e, 114
CS ADR-DSN.M.770  Naveéstidla vyCkavaciho mista na kOmunikaci.............cccceeviiiiinieiiiiieeeeiece e 114
HLAVA N — VIZUALNIi NAVIGACNiI PROSTREDKY (ZNAKY).....cceceuerererereneseaeaesesesesssesssssssssesees 116
CS ADR-DSN.N.775  VSEODECNE ........oeiiiiiiiiiiie ettt et 116
CS ADR-DSN.N.780  PHKAZOVE ZNAKY......cciitiiiiiiiiieaiie ittt sttt st e st eenbeesneeeennee s 128
CS ADR-DSN.N.785  INfOrmMacni ZNaKY.........cooruuiiiiiiiie ittt 131
CS ADR-DSN.N.790 Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR ...........cccueiiii i 134
CS ADR-DSN.N.795 Poznavaci znaky staniletadla..............ccccoiiiiiiiiiiiii e 134
CS ADR-DSN.N.800 Znak vy¢kavaciho mista na komuniKaci............occcuereiiieieeniiieeee e 135
HLAVA P — VIZUALNi NAVIGACNI PROSTREDKY (ZNACKY) ...oovetererererereeeeeaeeeee e seeesssseees 136
CS ADR-DSN.P.805  VSEODECNE ........tiiiiiiiitieitie ittt ettt e et e e s 136
CS ADR-DSN.P.810 Prahové a postranni znacky nezpevnénych RWY ........cccccceviiiiiiiiiiieeeee e 136
CS ADR-DSN.P.815 Postranni znacky dojezdovych drah.............oooiiiiiiiiiii e 136
CS ADR-DSN.P.820 Postranni znacky zasn€zZenyCh RWY ........cooiiiiiiiiieiiiiiiiiiee et 136
CS ADR-DSN.P.825 Postranni znacky pojezdovych drah............ooooiiiiiiiiiiii e 136
CS ADR-DSN.P.830 Osové znacky pojezdove drahy ..o 137
CS ADR-DSN.P.835 Postranni znacky nezpevnénych pojezdovych drah...........cccccoveiiiiiiniiiiiiennen. 137
HLAVA Q - VIZUALNi PROSTREDKY PRO ZNACENI PREKAZEK.........cccoooremeurerererenenreseseseseases 138
CS ADR-DSN.Q.840 Obijekty, které maji byt oznaeny a/nebo svételné& oznaeny ...........cccceevvvvernneen. 138

Strana 8 z 187



CS-ADR-DSN - OBSAH

CS ADR-DSN.Q.845  ZNageni ODJEKEU ......oueeiiiieiee ettt 139
CS ADR-DSN.Q.850 Svételné znaCeni ObJEKIU . .......cccueriiiiiiie e 142
HLAVA R - VIZUALNi PROSTREDKY PRO ZNACENi OMEZENE POUZITELNYCH PLOCH. ...... 148
CS ADR-DSN.R.855 Uzaviené RWY a pojezdové drahy nebo jejich Casti..........cccovviiiiiiiiniiinnen. 148
CS ADR-DSN.R.860  NeUNOSNE PIOCAY ......oeiiiiiiiiiiiiie ettt 149
CS ADR-DSN.R.865 Plochy pfed prahem drahy ............cccooiiiiiiiiiie e 149
CS ADR-DSN.R.870 Neprovozuschopné PIOCHY .........coccuiiiiiiiiiiiic e 149
HLAVA S — ELEKTRICKE SYSTEMY w......coeuiiieirtrreeiresseesssssesessssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnns 151
CS ADR-DSN.S.875 Systémy zdroju elektrické energie pro letecka navigacni zafizeni .............cccc...... 151
CS ADR-DSN.S.880 Systémy zdrojli elektrické energie pro vizualni prostfedky..........ccccocoveriinennneen. 151
CS ADR-DSN.S.885 Provedeni SYSTEMU .......ccceiiiiiiiie ittt st eennee s 151
CS ADR-DSN.S.890  MONItOrOVANI .....veiiieieiitieeiee ettt sttt st et e et e smbeeenbeesnbeeennee s 152
CS ADR-DSN.S.895  Urovn& ProvVOZUSCROPNOSE............iveeeeeeeeeeeeeeee oo ee e e ee e 152
HLAVA T — LETISTNi PROVOZNIi SLUZBY, ZARIZENi A INSTALACE.......cccecevereeerrrreesrensaeeenennne 156
CS ADR-DSN.T.900 Bezpecnostni pfistupové a obsluzné komunikace.............cccccoviiiiiiiiiiiiennen. 156
CS ADR-DSN.T.905 = POZAMIT StANICE. .......eiitiiiiiiiiieeiee ittt 156
CS ADR-DSN.T.910 Pozadavky na kiehkost vybaveni............cccooiiiiiiiieiee e 156
CS ADR-DSN.T.915 Umisténi zafizeni a instalaci na provoznich plochach ...........ccccccciiiiiniinnnnn. 156
OIS VB 12 3 1SV 0 B © o] o o= o S SU 157
HLAVA U - BARVY LETECKYCH POZEMNICH NAVESTIDEL, ZNACENI, ZNAKU A PANELU.. 159
CS ADR-DSN.U.925  VSEODECNE ........eiiiiiiitie ittt sttt ettt e eebe et eenbeeateeennee s 159
CS ADR-DSN.U.930 Barvy leteckych pozemnich navestidel ............coocueiiiiiiiiiiiiii e 159
CS ADR-DSN.U.935 Barvy pro znaceni, Znaky @ PAnEIY .........ccooiuerieioiireiiieee e e seee e e e 160
CS ADR-DSN.U.940 Charakteristiky leteckych pozemnich naveéstidel............ccccccoovniiiiniiie, 168

ZAMERNE NEPOUZITO

Strana 9z 187



CS-CCD

Kniha 1

Certifikacni specifikace

Navrh letist’



CS-ADR-DSN — KNIHA 1
HLAVA A — VSEOBECNE

CERTIFIKACNI SPECIFIKACE PRO LETISTE
HLAVA A - VSEOBECNE

CS ADR-DSN.A.001 Pouzitelnost

Certifikani specifikace Knihy 1 a souvisejici poradensky material knihy 2 jsou pouzitelné pro letisté

spadajici do pusobnosti nefizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 (zakladni
narizeni).

CS ADR-DSN.A.002 Definice

Pro ucely Knih 1 a 2 se pouziji nasledujici definice:

‘Pfesnosti’ se rozumi stupefi shody mezi predpokladanou nebo méfenou hodnotou a hodnotou
skutecnou.

‘Letistém’ se rozumi vymezena plocha na zemi nebo na vodé (v€etné& budov, zafizeni a vybaveni),
uréena bud zcela nebo z ¢asti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

‘LetiStnim majakem’ se rozumi letecky svételny majak pouzivany ke zjisténi polohy letisté ze vzduchu.
‘Vyskou letisté nad mofem’ se rozumi vySka nejvyssiho bodu pfistavaci plochy nad mofem.

‘Vybavenim letisté’ se rozumi jakékoli vybaveni, aparatura, pfisluSenstvi, software nebo doplnék, ktery
je pouzivan nebo uréen k tomu, aby napomahal provozu letadel na letisti.

‘Letistnim poznavacim znakem’ se rozumi znak umistény na letisti jako pomUcka pro identifikaci
letiSté ze vzduchu.

‘Provozovatelem letis§té’ se rozumi jakakoli pravnicka nebo fyzicka osoba provozujici nebo navrhujici
k provozovani jedno nebo vice letist.

‘Vztaznym bodem letisté€’ se rozumi stanovena zemépisna poloha letisté.

‘Leteckym svételnym majakem’ se rozumi letecké pozemni navéstidlo viditelné ze vSech azimutd,
trvale nebo prerusované, uréené k vyznaceni urcitého bodu na povrchu zemé.

‘Leteckym pozemnim navéstidlem’ se rozumi jakékoliv navéstidlo zvlast zfizené pro pouziti v letectvi,
jiné nez svétlo umisténé na letadle.

‘Letounem’ se rozumi letadlo t€z3i nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak za letu hlavné
z aerodynamickych sil na plochach, které za danych podminek letu zlstavaji vici letadlu nepohyblivé.

‘Jmenovitou délkou drahy vzletu letounu’ se rozumi minimaini délka nutna pro vzlet pfi maximalni
vzletové hmotnosti letounu na Urovni mofe, pfi standardnich atmosférickych podminkach, bezvétfi a
nulovém sklonu RWY, podle pfislusné letové priruéky letounu pfedepsané UCL &i leteckym Gfadem
jiného statu vydavajicim osvédéeni nebo odpovidajici udajim uvadénym vyrobcem letounu. Touto
délkou je vyvazena délka vzletu, pokud pfichazi v ivahu, nebo délka vzletu v ostatnich pfipadech.

‘Letadlem’ se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféfe z reakci vzduchu, které
nejsou reakcemi vaci zemskému povrchu.

‘Klasifikacnim Cislem letadla (ACN)’ se rozumi &islo vyjadfujici pomérny Gcinek letadla na vozovku pro
urCitou standardni kategorii unosnosti podlozi.

‘Stanim letadla’ se rozumi vymezena plocha na odbavovaci ploSe ur€ena pro parkovani letadla.

‘Pojezdovym pruhem’ se rozumi ¢ast odbavovaci plochy uréena jako pojezdova draha a umozniujici
pristup letadel pouze ke stanim.

‘Odbavovaci plochou’ se rozumi vymezena plocha uréena k umisténi letadel pro uc€ely nastupu a
vystupu cestujicich, nakladky nebo vykladky posty nebo nékladu, doplfiovani paliva, parkovani nebo
udrzby.
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‘Pojezdovou drahou na odbavovaci ploSe’ se ¢ast systému pojezdovych drah umisténa na odbavovaci
plo$e umoziujici prijezd odbavovaci plochou.

‘PFeruSenym pfistanim’ se rozumi pfistavaci manévr, ktery je neCekané prerusen v jakémkoliv bodé
pod bezpeénou nadmofrskou vySkou/vyskou nad prekazkami (OCA/H).

‘Kratkou pFickou’ se rozumi tfi nebo vice leteckych pozemnich navéstidel umisténych v pfi¢éném
sméru tésné vedle sebe tak, Ze se z dalky jevi jako kratky svételny pruh.

‘Zableskovym navéstidlem’ se rozumi lampa, v niz jsou zablesky vysoké svitivosti extrémné kratkého
trvani vyvolany vybojem elektfiny o vysokém napéti v trubici naplnéné plynem.

‘Certifikacnimi specifikacemi’ se rozuméji technické normy pfijaté agenturou, které uvadéji zplsoby
priikazu souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly a které mlze organizace
pouzit pro Ucely certifikace.

‘Pfedpolim’ se rozumi pravouhla plocha na zemi nebo na vodé, vymezena pod dohledem patficného
Ufadu, vybrana nebo upravena jako pouzZitelna plocha, nad niz mlze letoun provést ¢ast svého
pocatecniho stoupani do pfedepsané vysky.

‘Kritickou oblasti’ se rozumi prostor uréenych rozmér(i kolem pozemni antény zafizeni pro pfesné
pfistrojové pfiblizeni, ve kterém pfitomnost vozidel nebo letadel zpUsobi nepfijatelné naruseni
navadécich signald.

‘Daty/Udaji’ se rozumi veli¢ina nebo soubor veli¢in, které mohou slouzit jako zaklad pro vypocet
dalSich veli€in (ISO 19104).

‘VyhlaSenymi délkami’ se rozumi:

— ‘Pouzitelnou délkou rozjezdu (TORA) se rozumi délka RWY, ktera je vyhlaSena za
pouzitelnou a vhodnou pro rozjezd letounu pfi vzletu.

— ‘Pouzitelnou délkou vzletu (TODA) se rozumi pouzitelnd délka rozjezdu zvétSena o délku
predpoli, pokud je zfizeno.

— ‘Pouzitelnou délkou preruseného vzletu (ASDA) se rozumi pouzitelna délka rozjezdu
zvétSena o délku dojezdové drahy, pokud je zfizena.

— ‘Pouzitelnou délkou pfistani (LDA)’ se rozumi délka RWY, ktera je vyhlasena za pouzitelnou a
vhodnou pro dosednuti a dojezd pfistavajiciho letounu.

‘Zafizenim pro odmrazovani a protindmrazové o3etfeni’ se rozumi zafizeni, které umoZznuje odistit
plochy letounu od namrazy, ledu nebo sné&hu a/nebo provést oSetfeni olisténych ploch letounu proti
tvorb& namrazy nebo ledu a hromadéni snéhu nebo rozbfedlého snéhu na omezenou dobu.

‘Plochou pro odmrazovani a protindmrazové oSetfeni’ se rozumi plocha zahrnujici vnitfni prostor pro
parkovani letoun(, na které se provadi odmrazovani a protinamrazové osetfeni letounu, a vnéjsi
prostor pro pohyb dvou nebo vice mobilnich zafizeni na odmrazovani a protinamrazové oSetfeni
letount

‘Zavislymi paralelnimi pfiblizenimi’ se rozumi sou€asna pfiblizeni na paralelnich nebo témér
paralelnich pfistrojovych drahach, kde jsou pfedepsana minima radarovych rozstuptl mezi letadly na
sousednich prodlouZzenych osach drah.

‘Posunutym prahem drahy’ se rozumi prdh umistény jinde nez na zacatku RWY.

‘Navéstidlem vydavajicim stélé svétlo’ se rozumi navéstidlo, které ma pfi jeho pozorovani z pevného
bodu konstantni svitivost.

‘Kiehkou konstrukci’ se rozumi schopnost objektu udrZzet svou konstrukéni integritu a pevnost az do
stanoveného maximalniho zatizeni. Pfi zatizeni vy$Sim nez je stanoveno nebo pfi zasahu letadlem ho
Ize zlomit nebo zdeformovat nebo ohnout, tak, aby vytvarel minimalni nebezpedi pro letadlo.

‘Kfehkym objektem’ se rozumi objekt nizké hmotnosti zkonstruovany tak, aby se vlivem narazu zlomil,
zdeformoval nebo ohnul a tak vytvarel minimalni nebezpeci pro letadlo.

‘Upravenou plochou’ se rozumi upravena &ast drahového pasu zbavena vSech prekazek vyjma
drobnych specifikovanych prvkl uréena ke snizeni rizika poSkozeni letadla pfi vyjezdu z drahy.
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‘Vystraznym majakem’ se rozumi letecky svételny majak uzivany k vyznaceni nebezpedi pro letecky
provoz.

‘Vy€kavaci plochou’ se rozumi vymezena plocha, kde mohou byt letadla zdrZzena nebo predjeta za
Ucelem usnadnéni efektivniho pozemniho pohybu letadel.

‘Dobou plisobeni’ se rozumi odhadovana doba, po kterou protinamrazova kapalina zabrani vytvoreni
namrazy nebo ledu nebo akumulaci snéhu na oSetfenych plochach letounu.

‘Poznavacim majakem’ se rozumi letecky svételny majak vydavajici kédovy signal umoziujici
identifikaci ur€itého orientaniho bodu.
‘Nezavislymi paralelnimi pfiblizenimi’ se rozumi sou€asna pfiblizeni na paralelni nebo témé&r paralelni

pristrojové drahy, kde nejsou predepsany minimalni radarové rozstupy mezi letadly na sousednich
prodlouzenych osach drah.

‘Nezavislymi paralelnimi odlety’ se rozumi sou€asné odlety z paralelnich nebo téméf paralelnich
pristrojovych drah.

‘Pfistrojovou drahou’ se rozumi jeden z nasledujicich typd RWY uréenych pro provoz letadel
pouzivajicich postupy pro pfistrojové pfiblizeni:

1. RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni — pfistrojova RWY vybavena vizualnimi prostfedky a
nevizualnim prostfedkem zajistujicim alespofi smérové vedeni dostateCné pro pfimé
pfiblizeni.

2. RWY pro pfesné priblizeni |. kategorie — pfistrojova RWY vybavena zafizenim ILS a/nebo

MLS a vizualnimi prostfedky uréenymi pro provoz s vySkou rozhodnuti ne mensi nez 60 m
(200 ft) a bud' s dohlednosti ne mensi nez 800 m anebo s drahovou dohlednosti ne mensi nez
550 m.

3. RWY pro pfesné pfiblizeni Il. kategorie — pfistrojovd RWY vybavena zafizenim ILS a/nebo
MLS a vizualnimi prostfedky uréenymi pro provoz s vySkou rozhodnuti mensi nez 60 m
(200 ft), ale ne mensi nez 30 m (100 ft) a s drahovou dohlednosti ne mensi nez 300 m.

4, RWY pro presné pfiblizeni lll. kategorie — pFistrojova RWY, vybavena zafizenim ILS a/nebo
MLS pokryvaijici v celém rozsahu RWY, uréena:

A — pro provoz s vySkou rozhodnuti mensi nez 30 m (100 ft) nebo bez omezeni vysky
rozhodnuti a s drahovou dohlednosti ne mensi nez 175 m;

B — pro provoz s vySkou rozhodnuti mendi nez 15 m (50 ft) nebo bez omezeni vysky
rozhodnuti a s drdhovou dohlednosti men&i nez 175 m, ale ne mensi nezZ50 m; a

C — pro provoz bez omezeni vysky rozhodnuti a drahové dohlednosti.

‘Mezilehlym vyckavacim mistem’ se rozumi vyznacené misto uréené pro fizeni provozu, na kterém by
pojizdéjici letadla a mobilni prostfedky mély zastavit a vyckavat, dokud jim neni letistni Fidici vézi
povoleno pokracovat.

‘Odlou¢enym parkovacim stanim letadel’ se rozumi plocha vhodna pro parkovani letadla, které je
nebo se predpoklada, ze je pfedmétem protipravniho €inu nebo které z jiného divodu vyzaduje
oddéleni od bé&Znych Cinnosti letisté.

‘Pfistavaci plochou’ se rozumi ¢ast pohybové plochy uréena pro pfistani nebo vzlety letadel.
‘Ukazatelem sméru pfistani’ se rozumi zafizeni vizualné indikujici sou¢asny smér pravé uréeny pro
pfistani a vzlet.

‘Provozni plochou’ se rozumi Cast letidté uréend pro vzlety, pfistani a pojiZzdéni letadel s vyjimkou
odbavovacich ploch.

‘Znackou’ se rozumi pfedmét umistény nad Urovni zemé pro vyznaceni pfekazky nebo vymezeni
hranice.

‘Znacenim’ se rozumi symboly nebo skupiny symboll vyznagené na povrchu pohybové plochy za
ucelem poskytovani leteckych informaci.

‘Pohybovou plochou’ se rozumi ¢ast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni letadel, sestavajici
z provozni plochy a odbavovaci plochy (ploch).
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‘Nepfistrojovou drahou’ se rozumi RWY uréena pro provoz letadel pouZivajicich postupy pro vizualni
priblizeni.

‘Prekazkou’ se rozumi jakykoliv pevny (trvaly nebo do¢asny) a mobilni objekt nebo jeho ¢ast, ktera:

- je umisténa na plo3e uréené pro pozemni pohyby letadel; nebo

- zasahuje nad stanovenou plochu uréenou k ochrané letadel za letu; nebo

- je umisténa vné téchto stanovenych ploch a byla vyhodnocena jako nebezpeéna pro letecky
provoz

‘Bezpfekazkovym prostorem (OFZ) se prostor nad vnitfni pfiblizovaci plochou, vnitinimi
prechodovymi plochami a plochou nezdafeného pfiblizeni a tou ¢asti pasu RWY, ktera je ohrani¢ena
témito plochami, do néhoz nezasahuje zadna pevna prekazka, kromé prekazek kfehkych o nizké
hmotnosti, nutnych pro ucely letecké navigace.

‘Pfekézkovou plochou’ se rozumi systém ploch ur&ujici hranice, do kterych mohou zasahovat objekty
do vzduSného prostoru kolem letisté tak, aby byl udrzovan do maximalni mozné miry bez pfekazek.

‘Ochrannou pfekazkovou plochou’ se rozumi plocha vytyéena pro svételnou sestupovou soustavu pro
vizualni pfiblizeni, nad kterou nesmi byt objekty nebo rozSifeni stavajicich objektl povoleny
s vyjimkou pfipadu, kdy, dle pfisluseného ufadu, by objekt nebo rozSifeni stavajiciho objektu bylo
zakryto stavajicim nepohyblivym objektem.

‘Provozovatelem’ se rozumi jakakoli pravnicka nebo fyzickd osoba provozujici nebo navrhujici
k provozovani jedno nebo vice letadel nebo jedno nebo vice letist.

‘Zpevnénou drahou’ se rozumi draha s pevnym povrchem, ktery je tvofen materialy navrzenymi a
zhotovenymi tak, aby po jejich spojeni byl trvanlivy a bud’ netuhy nebo tuhy.

‘Klasifikacnim ¢&islem vozovky (PCN)’ se rozumi Cislo vyjadfujici inosnost vozovky pro provoz bez
omezeni.

‘Drahou pro pfesna priblizeni’, viz ‘Pfistrojova draha’.
‘Hlavni drahou’ se rozumi draha(y) (RWY) pouzivana(é) oproti ostatnim draham (RWY) pfednostné,
kdykoliv to podminky dovoli.

‘Pojezdovou drahou pro rychlé odboceni’ se rozumi pojezdova draha pfipojena k RWY v ostrém uhlu
a projektovana tak, aby umoznila pfistavajicim letounim odbogit pfi vysSich rychlostech, nez jaké
dosahuji na jinych vyjezdech na pojezdové drahy a tim snizit na minimum dobu obsazeni drahy.

‘Komunikaci’ se rozumi trasa zfizena na pohybové plode uréena pro vyluéné pouZiti mobilnimi
prostfedky.

‘VyCkavacim mistem na komunikaci’ se rozumi vyznaCené misto, na kterém mohou mobilni
prostfedky vyckavat, je-li to vyzadovano.

‘Drahou/RWY’ se rozumi vymezena pravouhla plocha na pozemnim letisti upravena pro pfistani a
vzlety letadel.

‘Koncovou bezpecénostni plochou (RESA) se rozumi plocha soumérna k prodlouzené ose RWY a
navazujici na konec pasu RWY, uréena predevs§im ke snizeni nebezpeci poskozeni letounu v pfipadé
jeho pfed€asného dosednuti nebo vyjeti za konec RWY.

‘Drahovymi ochrannymi navéstidly’ se rozumi svételna soustava urena k varovani pilott nebo Fidicl
mobilnich prostfedkl pfed viezdem na RWY v provozu.

‘VyEkavacim mistem drahy’ se rozumi stanovené misto ur€ené k ochrané drahy, pfekazkové roviny
nebo kritického/citlivého ILS/MLS prostoru, ve kterém pojizdéjici letadla a mobilni prostfedky musi
zastavit a vyCkavat, pokud jim neni letiStni fidici vézi povoleno jinak.

‘Drahovym pasem/Pasem RWY’ se rozumi vymezena plocha v€etné RWY a dojezdové drahy, pokud
je zfizena, uréena:

- ke snizeni nebezpedi poSkozeni letadla v pfipadé jeho vyjeti z RWY; a

- k zajisténi bezpecnosti letadla leticiho nad pasem RWY pfi vzletu nebo pfistani.
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‘Obratistém’ se rozumi vymezena plocha na letidti navazujici na RWY za ucelem dokonceni otacky
0 180 stupnd provadéné na RWY.

‘Typem drahy/RWY’ se rozumi pfistrojova RWY nebo nepfistrojova RWY.

‘Drahovou dohlednosti (RVR) se rozumi vzdalenost, na kterou maze pilot letadla nachazejiciho se na
ose RWY vidét denni drahové znaceni nebo navéstidla ohrani€ujici RWY nebo vyznaduijici jeji osu.

‘Citlivou oblasti’ se rozumi oblast sahajici za kritickou oblast, ve které parkovani a/nebo pohyb letadel
nebo vozidel ovlivni navadéci signal do takové miry, Ze se stane nepouzitelnym pro letadla vyuzivajici
tento signal

‘Postrannim pasem’ se rozumi plocha navazujici na okraj zpevnéného povrchu upravena tak, aby
zajiStovala pfechod mezi zpevnénym a pfilehlym povrchem

‘Znakem’:
- znakem s fixni zpravou se rozumi znak zobrazujici jen jednu zpravu;

- znakem s meénici se zpravou se rozumi znak, ktery umozfiuje zobrazit nékolik pfedem
stanovenych zprav, nebo kdyz je to vhodné, zadnou zpravu.

‘Navéstni plochou’ se rozumi plocha na letiSti pouzivana k umistovani pozemnich navésti.

‘Rozbfedlym snéhem’ se rozumi snih nasyceny vodou tak, Ze se pfi dupnuti nohou rozstfikne. Hustota
je 0,5 az 0,8 kg/dm®.

‘Snéhem’ (na zemi):

- suchym snéhem se rozumi snih, ktery, je-li sypky, se mlze navat, nebo byl-li stlaéen rukou,
opét se po uvolnéni rozpadne. Hustota je mensi nez (nikoliv véetné) 0,35 kg/dms.

- mokrym snéhem se rozumi snih, ktery, byl-li stlaen rukou, drzi pohromadé a je mozno
zného vytvofit kouli. Hustota je vétsi nez 0,35 kg/dm3 a mensi nez (nikoliv v¢etné)
0,5 kg/dm®.

- zhutnénym sné&hem se rozumi snih, ktery je zhutnén v pevnou hmotu vzdorujici dalSimu
stlacovani, a je-li odtrzen, drzi pohromadé nebo se rozpadne na kusy. Hustota je 0,5 kg/dm3 a
vetsi.

‘Dojezdovou drahou’ se rozumi vymezena pravouhla plocha na zemi navazujici na konec pouzitelné

délky rozjezdu upravena tak, aby na ni mohlo letadlo zastavit pfi pferuseném vzletu.

‘Povrchovym tfenim’ se rozumi odpor vznikajici pohybem télesa po povrchu, se kterym je v kontaktu.

‘Dobou pfepnuti (navéstidla)’ se rozumi doba potfebna pro pfepnuti energetického zdroje navéstidla,
béhem které poklesne svitivost v daném sméru pod 50 procent a znovu vzroste nad 50 procent,
pfi¢emz navéstidlo je nastaveno na intenzitu nejméné 25 procent svételného vykonu.

‘Drahou pro vzlet’ se rozumi RWY urena pouze pro vzlety.

‘Pojezdovou drahou’ se rozumi vymezeny pas na pozemnim letisti zfizeny pro pojizdéni letadel a
uréeny ke spojeni jedné &asti letisté s druhou, véetné:

— pojezdového pruhu;

— pojezdové drahy na odbavovaci plose;

— pojezdové drahy pro rychlé odboceni.

‘KfiZzovatkou pojezdovych drah’ se rozumi kfiZzeni dvou nebo vice pojezdovych drah.

‘Pasem pojezdové drahy’ se rozumi plocha v&etné pojezdové drahy uréend k zajisténi bezpelnosti
letadla pojizdéjiciho po pojezdové draze a ke sniZeni nebezpeéi poSkozeni letadla v pfipadé jeho
vyjeti z pojezdové drahy.

‘Prahem drahy’ se rozumi zacatek té Casti RWY, ktera je pouzitelna pro pfistani.

‘Dotykovou zénou’ se rozumi cast RWY za jejim prahem, na niz je pfedpokladan prvni dotyk
pfistavajiciho letounu.

‘Vizualnimi prostfedky’ se rozumi indikacni a signaliza¢ni zafizeni, znaCeni, navéstila, znaky, znacky
nebo jejich kombinace.
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‘Svételnymi sestupovymi soustavami pro vizualni pfiblizeni’ se rozumi systém navéstidel, ktera jsou
usporadana tak, aby poskytla vizualni informace pro vedeni b&éhem pfiblizeni na drahu.

CS ADR-DSN.A.005 Koédové znaceni letist’

(a)

(b)

(c)

(d)

Kodové znaceni letisté skladajici se z kdédového Cisla a pismeno, které slouzi pro ucely
projektovani letisté, by meélo byt uréeno v souladu s vlastnostmi letoun(, pro které je zafizeni
uréeno.

Cisla a pismena kédového znadeni letist by méla mit vyznam, ktery jim byl pfifazen v tabulce
A-1.

Kodoveé Cislo pro prvek 1 by mélo byt uréeno z tabulky A-1, sloupce 1, zvolenim kédového
Cisla odpovidajiciho nejvétsi hodnoté jmenovité délky drahy vzletu letounu téch letound, pro
které je RWY ur€ena. Ur€eni jmenovité délky drahy vzletu letounu je rozhodujici pro vybér
kédoveého gisla a nemélo by mit vliv na skute¢nou délku RWY.

Kodové pismeno pro prvek 2 by mélo byt uréeno z tabulky A-1, sloupce 3, zvolenim kédového
pismena odpovidajiciho nejvétSimu rozpéti kridla nebo nejvétSimu vnéjSimu rozchodu kol
hlavniho podvozku, podle vétSiho pozadavku na kédové pismeno téch letoun(, pro které je
zafizeni uréeno.

Kodovy prvek 1 Koédovy prvek 2
Koédoveé | Jmenovita délka drahy | Kodové whr v Vnéjsi rozchod kol
< . Rozpéti kridel . a
Cislo vzletu letounu pismeno hlavniho podvozku
1 Méné nez 800 m A | Azdodleneveene TS | a; o, ale ne veetns 4,5 m
> Od 800 m az do, ale ne B Od 15 m az do, ale ne Od 4,5 m az do, ale ne
véetné 1 200 m véetné 24 m véetné 6 m
3 Od 1 200 m az do, ale c Od 24 m az do, ale ne Od 6 m az do, ale ne
ne véetné 1 800 m véetné 36 m véetné 9 m
4 1800 m a vice D Od 36vm av2 do, ale ne Od9 [n aivdo, ale ne
véetné 52 m véetné 14 m
Od 52 m az do, ale ne Od 9 m az do, ale ne
E v oy .o
véetné 65 m véetné 14 m
Od 65 m az do, ale ne Od 14 m az do, ale ne
F v oy Yoy
véetné 80 m véetné 16 m

a

Vzdéalenost mezi vnéjSimi okraji kol hlavniho podvozku

Tabulka A-1. Kdédové znacdeni letist

CS ADR-DSN.A.010

Zamérné nepouzito
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HLAVA B - DRAHY (RWY)

CS ADR-DSN.B.015 Pocet, umisténi a sméry RWY

Pocet a sméry RWY na letisti by mély byt takové, aby provozni vyuzitelnost letisté byla optimalni a
nebyla narusena bezpecnost.

CS ADR-DSN.B.020 Uréeni maximalni pripustné boéni slozky vétru

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.B.025 Data k vyuziti

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.B.030 Prah RWY

(a) Na RWY by mél byt zfizen prah.

(b) Prah nemusi byt zfizen na RWY pro vzlet.

(c) Prah by mél byt umistén na konci RWY, pokud provozni podminky nevyzaduji volbu jiného
umisténi.
(d) Jestlize je nezbytné posunout prah trvale nebo do¢asné z obvyklé polohy, mély by byt vzaty v

Gvahu rtizné faktory, které jeho umisténi ovliviuiji.

(e) Pokud je prah posunuty, méla by se jeho pozice méfit od vnitfniho okraje pfislusného znaceni
prahu RWY (pfi¢ny pruh napfi¢ RWY).

CS ADR-DSN.B.035 Skute€¢na délka RWY a vyhlasené délky

(a) Délka RWY by méla umozZiovat vyhlaSeni délek dostacujicich pro zajisténi provoznich
pozadavku letadel, kterym ma RWY slouzit.

(b) Nasledujici délky by mély byt vypoditany a zaokrouhleny na nejbliz§i metr pro kazdou RWY:
(1) pouzitelna délka rozjezdu (TORA);
(2) pouzitelna délka vzletu (TODA);
(3) pouzitelna délka preruSeného vzletu (ASDA); a
(4) pouzitelna délka pfistani (LDA).

(c) Délka RWY je méfena od konce vozovky nebo v pfipadé zfizeni pfi€éného znaceni pro indikaci
posunutého prahu drahy od vnitfniho okraje tohoto znaceni.

CS ADR-DSN.B.040 RWY s dojezdovou drahou a predpolim
Délka dojezdové drahy a predpoli, pokud jsou zfizeny, by méla byt dostate¢na pro zajisténi

provoznich pozadavkU letadel, kterym ma RWY slouzit

CS ADR-DSN.B.045 Siika RWY

(a) Sitka RWY by neméla byt mensi, neZ jsou patfiéné rozméry uvedené v Tabulce B-1.
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Kodové pismeno

g‘g‘ﬁoo"é A B c D E F
18 18 m 18 m 23 m — — —
2° 23 m 23 m 30m — — —
3 30m 30m 30m 45 m — —
4 — — 45 m 45 m 45 m 60 m

@ Sitka RWY pro pfesné pfiblizeni kédového &isla 1 nebo 2 by neméla byt mensi, nez 30 m.

Tabulka B-1. Sitka RWY

(b)

CS ADR-DSN.B.050

(@)

CS ADR-DSN.B.055

(a)

(b)

(c)

CS ADR-DSN.B.060

(a)

(b)

Sitka RWY by méla byt méfena od vné&j$i hrany postranniho znadeni v ptipadé, Ze je zfizeno,
nebo od hrany RWY.

Minimalni vzdalenost mezi paralelnimi nepfistrojovymi RWY

Jestlize jsou paralelni nepfistrojové RWY uréeny pro sou¢asné pouziti, minimalni vzdalenost
mezi jejich osami by méla byt:

(1)
(2)
3)

210 m, kde vysS&i kédové Cislo je 3 nebo 4;
150 m, kde vy3Si kédoveé Cislo je 2; a

120 m, kde vy3Si kédoveé Cislo je 1.

Minimalni vzdalenost mezi paralelnimi pfistrojovymi RWY
Jestlize jsou paralelni pfistrojové RWY ureny pro soucCasné pouziti,
vzdalenost mezi jejich osami by méla byt:

(1)
(2)
(3)
(4)

Kromé toho, co je uvedeno v bodé (a), pro oddéleny paralelni provoz stanovena minimalni
vzdalenost:

(1)

pak minimalni

1 035 m pro nezavislé paralelni pfiblizenti;
915 m pro zavislé paralelni pfiblizeni;
760 m pro nezavislé paralelni odlety; a

760 m pro oddéleny paralelni provoz.

muze byt zmenSena o 30 m na kazdych 150 m, o které je pfiletova RWY posunuta
smérem k pfilétajicim letadlim, na minimum 300 m; a

()

by méla byt zvétSena o 30 m na kazdych 150 m, o které je pfiletovd RWY posunuta
smérem od pfilétajicich letadel;

Mély by byt pouZity dalS§i kombinace minimélnich vzdalenosti po zvazeni provoznich a ATM
hledisek.

Podélné sklony na RWY
Bezpecnostnim cilem pro omezovani podélného sklonu RWY je umoznéni stabilizovaného a
bezpecného pouziti RWY letadlem.

Sklon vypocteny délenim rozdilu mezi nejvétSi a nejmensi vySkou osy RWY nad mofem
délkou RWY by nemél pfesahnout:

(1)

1 procento, kde kédové €islo je 3 nebo 4; a
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(2) 2 procenta, kde kodové Cislo je 1 nebo 2.
Podélny sklon v kterékoliv ¢asti RWY by nemél pfesahnout:

(1) 1,25 procenta, kde kddové Cislo je 4 s vyjimkou, Ze v prvni a posledni ¢tvrtiné délky
RWY by podélny sklon nemél pfesahnout 0,8 procenta;

(2) 1,5 procenta, kde kodové Cislo je 3 s vyjimkou, Ze v prvni a posledni Ctvrtingé délky
RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a Ill. kategorie by podélny sklon nemél pfesahnout
0,8 procenta; a

(3) 2 procenta, kde kodoveé Cislo je 1 nebo 2.

CS ADR-DSN.B.065 Zmeény podélného sklonu na RWY

(@)

(b)

Bezpec&nostnim cilem pro omezovani zmén podélného sklonu RWY je zamezeni Skodam
zpUsobenym na letadlu a umoznéni bezpeéného pouziti RWY letadlem.

Kde nelze vylou€it zmény podélného sklonu, zména mezi dvéma nasledujicimi sklony by
nemeéla pfesahnout:

(1) 1,5 procenta, kde kddové Cislo je 3 nebo 4; a
(2) 2 procenta, kde kodové €islo je 1 nebo 2.

Pfechod jednoho sklonu do druhého by mél byt proveden zakruzovacim obloukem, u néhoz
stupef zmény nepfesahne:

(1) 0,1 procenta na 30 m (minimalni polomér oblouku 30 000 m), kde kodové Eislo je 4;

(2) 0,2 procenta na 30 m (minimalni polomér oblouku 15 000 m), kde kédové Eislo je 3; a

(3) 0,4 procenta na 30 m (minimalni polomér oblouku 7 500 m), kde kodové €islo je 1
nebo 2.

CS ADR-DSN.B.070 Viditelnost sklonii na RWY

(@)

(b)

Bezpecnostni cil minimalni hodnoty viditelnosti na RWY je dosahnout potfebné viditelnosti a
umoznit bezpe¢né pouziti RWY letadlem.

Jestlize nemohou byt zmény sklont vylou€eny, mély by byt takové, aby byla nepferuSena
viditelnost:

(1) z kteréhokoliv bodu 3 m nad RWY na v8echny jiné body 3 m nad RWY do vzdalenosti
rovnajici se nejméné poloviné délky RWY, kde kédové pismeno je C, D, E nebo F;

(2) z kteréhokoliv bodu 2 m nad RWY na v8echny jiné body 2 m nad RWY do vzdalenosti
rovnajici se nejméné poloviné délky RWY, kde kdédové pismeno je B; a

(3) z kteréhokoliv bodu 1,5 m nad RWY na vSechny jiné body 1,5 m nad RWY do
vzdalenosti rovnajici se nejméné poloviné délky RWY, kde kédové pismeno je A.

CS ADR-DSN.B.075 Vzdalenost mezi zménami sklonii na RWY

Zvinéni nebo zmény podélnych sklonl blizko sebe by mély byt vylou¢eny. Vzdalenost mezi vrcholy
te€en dvou nasledujicich zakruzovacich obloukl by nemély byt, menSi nez:

(a)

soucet absolutnich hodnot rozdilt pfisluSnych zmén sklon nasobeny nasledujici hodnotou:
(1) 30 000 m, kde kodoveé Cislo je 4;

(2) 15 000 m, kde kédove Eislo je 3; a

(3) 5 000 m, kde kddové Eislo je 1 nebo 2; nebo

45 m;
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podle toho, co je vétsi.

CS ADR-DSN.B.080 P¥icné sklony na RWY

(a)
(b)

(c)
(d)

Bezpecnostnim cilem pfi¢nych sklonl RWY je zajisténi co nejrychlejSiho odtoku vody z RWY.
Pro zajisténi rychlého odtoku vody by mél byt povrch RWY pokud moZzZno stfechovity
s vyjimkou, kdy rychly odtok vody zajisti jednotny pficny spad ve sméru vétru nejCastéji
spojeného s destém. PFicny sklon by mél byt:

(1) ne méné nez 1 procento a ne vice nez 1,5 procenta, kde kédové pismeno je C, D, E
F nebo G; a
(2) ne méneé nez 1 procento a ne vice nez 2 procenta, kde kédové pismeno je A nebo B;

s vyjimkou kfizovatky s RWY nebo pojezdovou drahou, kde mlze byt zmenSeni sklonu
nezbytné.

U stfechovitého sklonu by mély byt pfi€né sklony po obou stranach osy RWY symetrické.

Pficny sklon by mél byt jednotny v celé délce RWY kromé kfizovatky s jinou RWY nebo
pojezdovou drahou, kde by mél byt proveden plynuly pfechod s pfihlédnutim k potiebé
pfiméfeného odtoku vody.

CS ADR-DSN.B.085 Unosnost RWY

na letounu nebo RWY.

CS ADR-DSN.B.090 Povrch RWY

(a)
(b)

(c)
(d)

Povrch RWY by mél byt vybudovan bez nerovnosti, které by zhorSily charakteristiky tfeni
povrchu RWY nebo jinak nepfiznivé ovlivnit vzlet nebo pfistani letounu.

Povrch zpevnénych RWY by mél byt vybudovan tak, aby poskytoval dobré charakteristiky
treni, kdyz je RWY vlhka.

Priimérna hloubka textury nového povrchu by neméla byt mensi nez 1,0 mm.

Jestlize je povrch drazkovany nebo ryhovany, mély by byt drazky nebo ryhy bud kolmé na
osu RWY nebo rovnobézné s nekolmymi pfi€nymi sparami.

ODDIL 1 - OBRATISTE

CS ADR-DSN.B.095 Obratisté

(@)

(b)

(c)

Bezpecnostnim cilem obratisté je umoznéni bezpecné otacky o 180 stupnu letounim na
konci RWY, ktera nema na svém konci zfizenou pojezdovou drahu nebo plochu na ota€eni na
pojezdové draze.

Tam, kde neni na konci RWY pojezdova draha nebo plocha na otaeni na pojezdové draze a
tam, kde je to vyzadovano, by mélo byt letounim pro usnadnéni otacky o 180 stupnd
poskytnuto obratisté.

Provedeni obratisté by meélo byt takové, aby kdyz je pilotni prostor pro tyto ucely
vzdalenost mezi jakymkoli kolem podvozku letounu a okrajem obratist€é mensi, nez je
uvedeno v nasledujici tabulce:
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Kodové pismeno  Vzdalenost

A 1,5m

B 2,25m

C 3 m, jestlize je obratisté uréeno pro letouny s rozvorem mensim nez 18
m, nebo

4,5 m, jestlize je obratisté urCeno pro letouny s rozvorem rovnym nebo
vétsim nez 18 m.

D 4,5m
45m
F 45m

Poznamka: Rozvorem se rozumi vzdalenost od pfidového podvozku ke geometrickému
stfedu hlavniho podvozku.

(d) Obratisté by meélo byt umisténo bud na pravé nebo levé strané RWY a pfiléhat k vozovce
RWY na obou koncich RWY a dle potfeby mezi nimi.

(e) Uhel kfizovatky RWY a okraje obratisté by nemél prekrogit 30 stupri.

(f Uhel nato&eni pfidového kola pfi navrhu obratité by nemél prekrogit 45 stupric.

CS ADR-DSN.B.100 Sklony na obratistich

Podélné a pficné sklony na obratiStich by mély byt dostateéné k tomu, aby zabrafiovaly nahromadéni
vody na povrchu a usnadnovaly rychly odvod povrchové vody. Sklony obratist by meély byt shodné se
sklony povrchu pfilehlych RWY.

CS ADR-DSN.B.105 Unosnost obratist’

Unosnost obratisté by méla byt slugitelna s Ginosnosti pfilehlé RWY s tim, Ze je tfeba brat v tvahu
skute€nost, Ze na obratiSti se pomalu pohybuijici se letadla intenzivné otaceji na malé ploSe a tim
vozovku vice namahaji.

CS ADR-DSN.B.110  Uprava povrchu obratisté
(a) Povrch obratis§té by nemél mit zadné povrchové nerovnosti, které by mohly letoun otacejici se
na obratisti jakkoli poSkodit.

(b) Povrch obratisté by mél byt vybudovan nebo obnoven tak, aby charakteristiky tfeni povrchu
obratisté byly slucitelné s charakteristikami tfeni pfilehlé RWY.

CS ADR-DSN.B.115 Sitka postrannich past obratist’

Obratisté by méla byt opatfena postrannimi pasy takové Sitky, aby zabranily erozi povrchu vlivem
proudu vyfukovych plyn nejsilnéjSiho letounu, pro ktery je obratisté uréeno, a poSkozeni motor(
letounu vinou pfipadnych cizich pfedmétd.

CS ADR-DSN.B.120  Unosnost postrannich past obratist’

Unosnost postrannich past obratist by méla byt takova, aby byly schopny pienést zatiZeni zptisobené

a zatizeni zpUsobené provozem podplrnych pozemnich prostfedku, které mohou postranni pasy
pouzivat.
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ODDIL 2 - POSTRANNI PASY RWY

CS ADR-DSN.B.125 Postranni pasy RWY

(a) Bezpecnostnim cilem postrannich past RWY je, Zze by mély byt postaveny tak, aby snizovaly
nebezpedi vzniklé vyjetim letadla z RWY nebo dojezdové drahy a k zamezeni nasati volnych
kamenU nebo jinych objektl turbinou motoru.

(b) Postranni pasy RWY by mély byt zfizeny pro RWY, kde kédové pismeno je D nebo E a Sitka
RWY je mensi, nez 60 m.

(c) Postranni pasy RWY by mély byt zfizeny pro RWY, kde je kédové pismeno F.

CS ADR-DSN.B.130 Sklony postrannich pastii RWY

(a) Bezpecnostnim cilem pficného sklonu postrannich past RWY je umoznit co nejrychlejsi
odvod vody z povrchu RWY a postrannich pasti RWY.

(b) Povrch zpevnénych postrannich past RWY dotykajici se RWY by mél vyskové navazovat na
povrch RWY a jeho pfi¢ny sklon by nemél pfesahnout 2,5 procenta.
CS ADR-DSN.B.135 Sirka postrannich pasu RWY

Postranni pasy RWY by mély pfesahovat symetricky na kazdou stranu RWY tak, aby celkova Sitka
RWY spolu s postrannimi pasy RWY nebyla mensi, nez:

(a) 60 m u RWY kédového pismene D nebo E;
(b) 75 m u RWY kodového pismene F.

CS ADR-DSN.B.140  Unosnost postrannich pastt RWY

Postranni pds RWY by mél byt upraven nebo vybudovan tak, aby byl schopny pfenést zatiZeni
letounu bez vzniku poSkozeni konstrukce letounu v pfipadé jeho vyjeti z RWY a pfenést zatizeni
pozemnimi mobilnimi prostfedky, které mohou postranni pas RWY pouzivat.

CS ADR-DSN.B.145 Uprava povrchu postrannich pasi RWY

Povrch postranniho pasu RWY by mél byt upraven tak, aby odolal erozi a aby bylo zamezeno
moznosti nasati materialu z povrchu motory letounu.

ODDIL 3 - PASY RWY

CS ADR-DSN.B.150  Zfizené pasy RWY

RWY a s ni spojené dojezdové drahy by mély byt zahrnuty v pasu RWY.

CS ADR-DSN.B.155 Délka pasu RWY

Pas RWY by mél pfesahovat pfed prah RWY a za konec RWY nebo dojezdové drahy na vzdalenost
nejmeéng:
(a) 60 m, kde kédové Eislo je 2, 3 nebo 4;

(b) 60 m, kde kédové gislo je 1 a RWY je pfistrojova; a
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30 m, kde koédové Cislo je 1 a RWY je nepfistrojova.

CS ADR-DSN.B.160  Sifka pasu RWY

(a)

(c)

Bezpecnostnim cilem pasu RWY je zmirnit pravdépodobnost Skody na letadle, které
neumysiné vyjede z RWY, ochranit letadlo letici nad pasem RWY bé&hem vzletu nebo pfistani
a umoznit bezpecné vyuZziti zachrannymi a hasi¢skymi vozidly.

Pé_s z'arlrnujl'ci RWY pro pfesné pfiblizeni by mél pfiéné sahat pokud mozno do vzdalenosti
nejméné:

(1) 150 m, kde kédové Eislo je 3 nebo 4; a

(2) 75 m, kde kodoveé Eislo je 1 nebo 2;

na kazdou stranu od osy nebo prodlouzené osy RWY po celé délce pasu.

Pas zahrnujici RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni by mél pfi€né sahat pokud mozno do
vzdalenosti nejméné:

(1) 150 m, kde kodové Cislo je 3 nebo 4; a
(2) 75 m, kde kodoveé Eislo je 1 nebo 2;
na kazdou stranu od osy nebo prodlouzené osy RWY po celé délce pasu.

Pas zahrnujici nepfistrojovou RWY by mél zasahovat na kazdou stranu od osy nebo
prodlouzené osy RWY po celé délce pasu do vzdalenosti nejméné:

(1) 75 m, kde kodové Eislo je 3 nebo 4;
(2) 40 m, kde kédove Cislo je 2; a
(3) 30 m, kde kodove Cislo je 1.

CS ADR-DSN.B.165 Objekty na pasech RWY

(@)

(b)

(c)

(d)

Kazdy objekt umistény na pasu RWY, ktery mlze ohrozit letouny, by mél povazovan za
prekazku a mél by byt v mezich prakti¢nosti odstranén.

Na pasu RWY by nemél byt povolen zZadny pevny objekt kromé vizualnich zafizeni
pozadovanych pro leteckou navigaci nebo UCely bezpecnosti letadel a splfiujicich pfislusné
pozadavky kiehkosti v Hlavé T:

(1) do vzdalenosti 77,5 m od osy RWY pro pfesné pfiblizeni I, Il. nebo lll. kategorie, kde
kédove Cislo je 4 a kddoveé pismeno F; nebo

(2) do vzdalenosti 60 m od osy RWY pro pfesné pfiblizeni I, 1. nebo Ill. kategorie, kde
kédove Cislo je 3 nebo 4; nebo

(3) do vzdalenosti 45 m od osy RWY pro pfesné pfibliZzeni |. kategorie, kde kédové Cislo
je 1 nebo 2.

Pro eliminaci vertikalnich ploch pod povrchem zemé by mély byt konstrukce v zemi budovany
tak, aby od povrchu zemé alespori do hloubky 0,3 m byly plochy sklonéné se sklonem
maximalné 1:10.

Na této ¢asti pasu RWY by se nemél vyskytovat béhem pouzivani RWY pro pfistani nebo
vzlety zadny mobilni objekt.

CS ADR-DSN.B.170

Zameérné nepouzito

Strana 23 z 187



CS-ADR-DSN - KNIHA 1
HLAVA B — DRAHY (RWY)

CS ADR-DSN.B.175 Uprava povrchu pasti RWY

(@)

(c)

Cast pasu pristrojové RWY do vzdalenosti nejméné:
(1) 75 m, kde kodoveé Cislo je 3 nebo 4; a
(2) 40 m, kde kédové Eislo je 1 nebo 2;

od osy a prodlouzené osy RWY by méla byt upravena pro letouny, pro které je RWY ur€ena,
pro pfipad jejich vyjeti z RWY.

Cast pasu nepfistrojové RWY do vzdalenosti nejméné:
(1) 75 m, kde kodové Eislo je 3 nebo 4;

(2) 40 m, kde kdédové Eislo je 2; a

(3) 30 m, kde kédové Eislo je 1;

od osy a prodlouzené osy RWY by méla byt upravena pro letouny, pro které je RWY urcena,
pro pfipad jejich vyjeti z RWY.

Povrch té asti pasu, ktera se dotyka RWY, postranniho pasu nebo dojezdové drahy, by mél
vySkové navazovat na povrch RWY, postranniho pasu nebo dojezdové drahy.

Cast pasu do vzdalenosti nejméné 30 m pred prahem drahy by méla byt upravena proti erozi
vlivem proudu vyfukovych plyni za uéelem ochrany pfistavajiciho letounu pfed nebezpecim
vystupujiciho okraje RWY.

CS ADR-DSN.B.180 Podélné sklony na pasech RWY

(a)

(b)

(c)

Bezpecnostnim cilem podélného sklonu pasu RWY je stanoveni maximalnich hodnot
stoupani, které by nemély ohrozit bezpecné pouziti pasu RWY letadly.

Podélny sklon podél té ¢asti pasu, ktera ma byt upravena, by nemél pfesahnout:

(1) 1,5 procenta, kde kédové Cislo je 4;
(2) 1,75 procenta, kde kodové Cislo je 3; a
(3) 2 procenta, kde kodoveé Eislo je 1 nebo 2.

Zmény sklonl na té Casti pasu, kde je pozadovana Uprava, by mély byt pozvolné a prudké
zmény a protisklony by mély byt vylouceny.

CS ADR-DSN.B.185 Pricéné sklony na pasech RWY

(@)

(b)

PFficné sklony na té Casti pasu, kde je poZadovana uprava, by mély byt dostatecné
k zabranéni shromazdovani vody na povrchu a nemély by pfesahnout:

(1) 2,5 procenta, kde kddové €islo je 3 nebo 4; a
(2) 3 procenta, kde kodové Eislo je 1 nebo 2;

s vyjimkou prvnich 3 m od okraje RWY, postranniho pasu nebo dojezdové drahy, kde by mél
byt pro usnadnéni odtoku vody sklon méfeny ve sméru od RWY negativni a mlize byt az
5 procent.

Pficné sklony zadné casti pasu vné té Casti, kde je pozadovana uprava, by nemély
presahnout stoupani 5 procent, méfeno ve sméru od RWY.

CS ADR-DSN.B.190  Unosnost pasti RWY

(@)

Cast pasu pristrojové RWY do vzdalenosti nejméné:

(1) 75 m, kde kdédové &islo je 3 nebo 4; a
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(2) 40 m, kde kédové Eislo je 1 nebo 2;
od osy a prodlouzené osy RWY by méla byt upravena nebo vybudovana tak, aby
minimalizovala nebezpeci v disledku rozdil( v Gnosnosti pro letouny, kterym je RWY uréena,
v pfipadé jejich vyjeti z RWY
(b) Cast pasu nepfistrojové RWY do vzdalenosti nejméné:
(1) 75 m, kde kodoveé Eislo je 3 nebo 4;
(2) 40 m, kde kédové Eislo je 2; a
(3) 30 m, kde kédové &islo je 1;

od osy a prodlouzené osy RWY by méla byt upravena nebo vybudovana tak, aby
minimalizovala nebezped¢i v dlisledku rozdild v tnosnosti pro letouny, kterym je RWY urcena,
v pfipadé jejich vyjeti z RWY.

ODDIL 4 - PREDPOLI, DOJEZDOVE DRAHY A PRACOVNIi PLOCHA RADIOVYSKOMERU

CS ADR-DSN.B.195 Predpoli

(a) Uvedené specifikace pro predpoli v této ¢asti nemaji za ukol ukladat povinnost pro vybaveni
RWY predpolim.

(b) Umisténi predpoli:
ZacCatek predpoli by mél byt na konci pouzitelné délky rozjezdu.

(c) Délka predpoli:
Délka pfedpoli by neméla byt vétsi nez polovina pouzitelné délky rozjezdu.

(d) Sitka predpoli:

Pfedpoli by mélo sahat pficné do vzdalenosti nejméné 75 m na kazdou stranu od
prodlouzené osy RWY

(e) Sklony predpoli:

Terén by nemél v predpoli pfesahovat rovinu stoupajici ve sklonu 1,25 procent, pfiCemz niz§i
okraj roviny je vodorovny a:

(1) kolmy ke svislé roviné prochazejici osou RWY; a
(2) prochazi bodem umisténym na ose RWY na konci pouZitelné délky rozjezdu.
f Kazdy objekt umistény na prfedpoli, ktery mlze ohrozit letouny ve vzduchu, by mél byt

povazovan za piekazku a mél by byt odstranén.

CS ADR-DSN.B.200 Dojezdové drahy

(a) Uvedené specifikace pro dojezdové drahy v této €asti nemaji za ukol ukladat povinnost pro
vybaveni RWY pfedpolim.

(b) Sitka dojezdovych drah:
Dojezdova draha by méla mit stejnou Sifku jako RWY, na niz navazuje.

(c) Sklony dojezdovych drah:

Sklony a zmény sklonu dojezdové drahy a pfechod z RWY na dojezdovou drahu by mély
odpovidat ustanovenim CS ADR-DSN.B.060 az CS ADR-DSN.B.080 pro RWY, na niz
dojezdova draha navazuje, s vyjimkou, Ze:

(1) omezeni podle CS ADR-DSN.B.060(b) tykajici se sklonu 0,8 procenta v prvni a
posledni &tvrtiné délky RWY, nemusi byt u dojezdové drahy uplatnéno; a
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(2) v napojeni dojezdové drahy na RWY a podél dojezdové drdhy maximalni stupen
zmény sklonu mize byt 0,3 procenta na 30 m (minimalni polomér oblouku 10 000 m),
kde koédové Cislo je 3 nebo 4.

Unosnost dojezdovych drah:

Dojezdova draha by méla byt upravena nebo vybudovana tak, aby byla schopna v pfipadé
pferuSeného vzletu pfenést zatiZzeni letounem, kterému je dojezdova draha uréena, aniz by
doslo k poskozeni konstrukce letounu.

Povrch dojezdovych drah:

Povrch zpevnéné dojezdové drahy by mél byt vybudovan tak, aby poskytoval dobré
charakteristiky tfeni a i za situace, kdy je dojezdova draha mokra, byl odpovidajici navazujici
RWY

CS ADR-DSN.B.205 Pracovni plocha radiovyS§koméru

(@)

(b)

Pracovni plocha radiovySkoméru by méla byt zfizena pfed prahem drahy pro pfesné pfiblizeni
kategorie Il a lll a v pfipadé, ze je to vhodné, pfed prahem drahy pro pfesné pfiblizeni
kategorie I.

Délka plochy:

Pracovni plocha radiovySskoméru by méla sahat do vzdalenosti nejméné 300 m pfed prah
drahy.

Sitka plochy:

Pracovni plocha radiovySkoméru by méla zasahovat pfi¢né na kazdou stranu od prodlouzené
osy RWY do vzdalenosti 60 m kromé pfipadu, kdy zvlastni podminky opraviiuji zmenSit
vzdalenost az na 30 m a pokud posouzeni bezpecnosti ukazuje, ze by takové zmenSeni
nepfiznivé neovlivnilo provoz letadel.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — KONCOVA BEZPECNOSTNi PLOCHA

CS ADR-DSN.C.210 Koncové bezpecnostni plochy

(a) Bezpecnostnim cilem koncové bezpeénostni plochy (RESA) je minimalizace rizika 8kod na
letadle a na zdravi osob na palubé v pfipadé vyjeti za konec RWY nebo dosednuti pfed RWY.
(b) Koncova bezpednostni plocha by méla byt zfizena na kazdém konci pasu RWY, kde:
(1) kédové Cislo je 3 nebo 4; a
(2) kédové Cislo je 1 nebo 2 a RWY je pfistrojova

CS ADR-DSN.C.215 Rozméry koncovych bezpeénostnich ploch

(a) Délka RESA:

Koncova bezpecnostni plocha by méla pfesahovat za konec pasu RWY do vzdalenosti
alespori 90 m a, co nejdal v ramci moznosti, pfesahovat do vzdalenosti:

(1) 240 m tam, kde kodové Cislo je 3 nebo 4; a
(2) 120 m tam, kde kodové Cislo je 1 nebo 2 a RWY je pfistrojova;

(b) Bez ohledu na bod (a) vySe, délka koncové bezpecnostni plochy mize byt dale zkracena,
pokud je zastavén zadrzny systém, v navaznosti na specifikaci navrhu systému

(c) Sitka RESA:

Sitka koncové bezpeénostni plochy by méla byt nejméné dvakrat vétsi nez Sitka prislugné
RWY a, kdykoli je to vhodné, byt rovna Sifce upravené ¢asti pfislusného pasu RWY.

CS ADR-DSN.C.220 Objekty na koncovych bezpeénostnich plochach

Zadny pevny objekt, vyjma vybaveni a instalaci nezbytnych pro Ggely letecké navigace nebo pro
bezpeclnost letadel vyhovujicich patficné poZzadavky na kiehkost a ldmavost, které jsou uvedeny v CS
ADR-DSN.T.910, by nemél byt povolen na koncové bezpe&nostni plode. Detailni poZzadavky pro
umistovani objektl na RESA jsou uvedeny v CS ADR-DSN.T.915.

CS ADR-DSN.C.225 Odstranéni pfekazek a uprava koncovych bezpeénostnich ploch

Koncova bezpecnostni plocha by méla byt prosta pfekazek a upravena pro letouny, kterym je RWY
uréena pro pfipad pred€asného dosednuti nebo vyjeti letounu za konec RWY.

CS ADR-DSN.C.230 Sklony koncovych bezpeénostnich ploch

(a) Podélné sklony:

(1) Sklony koncové bezpecnostni plochy by mély byt takové, aby zadna ¢ast koncové
bezpelnostni plochy nezasahovala do pfibliZzovaci plochy a vzletové plochy.

(2) Podélné sklony koncove bezpecCnostni plochy by nemeély presahnout v klesani
5 procent, pokud UCL nestanovi jinak. Zmény podélnych sklon by mély byt pozvolné
a prudké zmény a nahlé protisklony by mély byt vylouceny.

(b) PFicné sklony:

PFicné sklony koncové bezpelnostni plochy by nemély v klesani i v stoupani pfesahnout
5 procent. Pfechody mezi rdznymi sklony by meély byt v maximalni mozné mife pozvolné.
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CS ADR-DSN.C.235 Unosnost koncovych bezpeénostnich ploch

Zameérné nepouzito

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA D - POJEZDOVE DRAHY

Pojezdové drahy vSeobecné

Pozadavky Hlavy D jsou pouzitelné pro vSechny druhy pojezdovych drah, pokud neni stanoveno jinak.

(@)

CS ADR-DSN.D.245

Provedeni pojezdové drahy by mélo byt takové, aby kdyz je pilotni prostor letounu, pro ktery
je pojezdova draha uréena, nad osovym znacenim pojezdové drahy, nebyla vzdalenost mezi
vnéjSim kolem hlavniho podvozku letounu a okrajem pojezdové drahy mensi nez je uvedeno

v nasledujici tabulce:

Kodové pismeno
A

B
C

Vzdalenost

1,5m
2,25 m

3 m, jestlize je pojezdova draha urCena k pouzivani letouny
s rozvorem mensim nez 18 m a

4,5m, jestlize je pojezdova draha uréena k pouzivani letouny
s rozvorem rovnym nebo vétsim nez 18 m.

45m
45m
45m

Sitka pojezdovych drah

PFfima ¢ast pojezdové drahy by neméla mit Sitku mensi, nez je uvedeno v nasledujici tabulce:

CS ADR-DSN.D.250

(@)

Kodové pismeno
A
B
C

Sitka pojezdové drahy

7,5m

10,5 m

15 m, jestlize je pojezdova draha urena k pouzivani letouny
s rozvorem mensim nez 18 m a

18 m, jestlize je pojezdova draha urCena k pouzivani letouny
s rozvorem rovnym nebo vétSim nez 18 m.

18 m, jestlize je pojezdova draha urena k pouzivani letouny
s vnéjSim rozchodem kol hlavniho podvozku menSim nez9 m a

23 m, jestlize je pojezdova draha uréena k pouzivani letouny
s vné&j8im rozchodem kol hlavniho podvozku rovnym nebo véts§im nez
9m

23 m
25m

Oblouky pojezdovych drah

MnozZstvi a velikost zmén sméru pojezdovych drah by mélo byt co nejmenSi. Poloméry
oblouktl by mély odpovidat manévrovacim schopnostem a pojezdovym rychlostem letount,
pro které je pojezdova draha ur€ena.
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(b) Provedeni obloukd by mélo byt takové, aby kdyz je pilotni prostor letounu nad osovym
znaCenim pojezdové drahy, nebyla vzdalenost mezi vné&jSimi koly hlavniho podvozku letounu
a okrajem pojezdové drahy mensi nez je uvedeno v CS ADR-DSN.D.240.

CS ADR-DSN.D.255 Napojeni a kiizovatky pojezdovych drah
(a) Pro usnadnéni pohybu letound by mély byt provedeny v napojeni a v kfizeni pojezdovych
drah s RWY, odbavovacimi plochami a jinymi pojezdovymi drahami napojovaci oblouky.

(b) Reseni napojovacich obloukd by mélo zajistit, aby pfi pohybu letouni na kfiZzeni nebo
kfizovatkach byla dodrzena minimalni vzdalenost uvedena v CS ADR-DSN.D.240.

CS ADR-DSN.D.260 Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah
(a) Bezpecnostnim cilem minimalnich vzdalenosti pojezdovych drah je umoznit bezpe¢né vyuziti

pojezdovych drah a pojezdovych pruhl letadel k prevenci moznych srazek s jinymi letouny
vyuzivajici pfilehlou RWY nebo pojezdovou drahu, nebo srazek s pfilehlymi objekty.

(b) Vzdalenost mezi osou pojezdové drahy a osou RWY, paralelni pojezdové drahy nebo
jakymkoliv objektem nesmi byt mensi nez pfislusny rozmér uvedeny v Tabulce D-1.
Vzdalenost mezi osou pojezdové drahy a osou RWY (metry) 1S 0N \>‘§ o >o o
o @0 oOc >0 c 0 c <
o O > Sl ‘© O ® 03 3
882 | 8cN° |g8832|338:%
Pistrojova RWY Nepfistrojova RWY S>05 | g% %8 OXz2XE|OF%5 g
Kodove &islo Kodove cislo g g g g § -Q-S g g g g o
o
Kodove 1 2 3 4 1 2 3 4 t t t t
pism. (metry) (metry) (metry) (metry)
(1) 2) (3) 4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11) (12) (13)
A 82,5 82,5 - - 375 | 475 - - 23 15,5 19,5 12
B 87 87 - - 42 52 - - 32 20 28,5 16,5
c - - 168 - - - 93 - 44 26 40,5 22,5
D - - 176 176 - - 101 101 63 37 59,5 33,5
E - - - 182,5 - - - 107,5 76 43,5 72,5 40
F - - - 190 - - - 115 91 51 87,5 47,5

Poznamka 1:  Vzdalenosti uvedené ve sloupcich (2) az (9) pfedstavuji bézné kombinace RWY a pojezdovych drah.
Poznéamka 2:  Vzdalenosti uvedené ve sloupcich (2) az (9) nezarucuji dostate¢ny odstup za letounem, ktery se nachazi na vyckavacim
misté, aby byl mozny prijezd dalSiho letounu na paralelni pojezdové draze.

Tabulka D-1. Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah

CS ADR-DSN.D.265 Sklony pojezdovych drah

(a) Bezpecnostnim cilem omezovani podélnych sklonl pojezdovych drah je umoznit
stabilizované a bezpec€né vyuziti pojezdovych drah letadly.

(b) Podélny sklon pojezdové drahy by nemél pfesahnout:
(1) 1,5 procenta tam, kde kédové pismeno je C, D, E nebo F; a
(2) 3 procenta tam, kde kédové pismeno je A nebo B.

CS ADR-DSN.D.270 Zmény podélnych skloni pojezdovych drah

(a) Bezpecnostnim cilem omezovani zmén podélnych sklonl pojezdovych drah je zamezit
Skodam na letadlech a umoznit bezpe&né pouZiti pojezdovych drah letadly.
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Jestlize zmény sklonl pojezdovych drah nelze vylouéit, pfechod z jednoho sklonu do druhého
by mél byt proveden zakruZzovacim obloukem, u néhoz stuperi zmény nepfesahne:

(1) 1 procento na 30 m (minimalni polomér oblouku 3 000 m) tam, kde kddové pismeno
jeC,D,EneboF;a

(2) 1 procento na 25 m (minimalni polomér oblouku 2 500 m) tam, kde kédové pismeno
je A nebo B.

Pokud neni dosazeno zmén sklon(i uvedenych v (b)(1) a (2) a nelze sklony na pojezdové
draze eliminovat, mély by pfechody jednotlivych sklon( byt provedeny zakruzovacim
obloukem, ktery by mél umoznit bezpeény provoz vSech letadel za kazdého pocasi.

CS ADR-DSN.D.275 Viditelnost na pojezdovych drahach

(@)

(b)

Bezpec&nostnim cilem minimalnich hodnot viditelnosti na pojezdovych drahach je dosahnout
potiebné viditelnosti k umoznéni bezpeéného vyuziti pojezdovych drah letadly.

Jestlize nemohou byt zmény sklonl pojezdovych drah vylou¢eny, mély by byt takové, aby
z jakéhokoliv bodu:

(1) 3 m nad pojezdovou drahou bylo mozno vidét cely povrch pojezdové drahy do
vzdalenosti nejméné 300 m od tohoto bodu tam, kde kédové pismeno je C, D, E nebo
F;

(2) 2 m nad pojezdovou drahou bylo mozno vidét cely povrch pojezdové drahy do

vzdalenosti nejméné 200 m od tohoto bodu tam, kde kédové pismeno je B; a

(3) 1,5 m nad pojezdovou drahou bylo mozno vidét cely povrch pojezdové drahy do
vzdalenosti nejméné 150 m od tohoto bodu tam, kde kdédové pismeno je A.

CS ADR-DSN.D.280 Pricné sklony pojezdovych drah

(@)

(b)

Bezpecnostnim cilem pfiénych sklonl pojezdovych drah je dosahnout co nejrychlej$i odvod
vody z pojezdové drahy.

PFicné sklony pojezdové drahy by mély byt dostatecné k zabranéni shromazdovani vody na
povrchu pojezdové drahy, ale nemély by pfesahnout:

(1) 1,5 procenta tam, kde kdédové pismeno je C, D, E nebo F; a

(2) 2 procenta tam, kde kédové pismeno je A nebo B.

CS ADR-DSN.D.285 Unosnost pojezdovych drah

Unosnost pojezdovych drah by méla byt dostate&na pro letadla, kterym ma pojezdovéa draha slouZit.

CS ADR-DSN.D.290 Povrch pojezdovych drah

(a)

(b)

Povrch pojezdové drahy by nemél mit nerovnosti, které by mohly zplsobit poSkozeni
konstrukce letounu.

Povrch zpevnéné pojezdové drahy by mél byt vybudovan nebo obnoven tak, aby zajistil
vhodné charakteristiky tfeni povrchu.

CS ADR-DSN.D.295 Pojezdové drahy pro rychlé odboéeni

(a)

Bezpecnostnim cilem pojezdovych drah pro rychlé odboceni je zajisténi bezpeéného rychlého
odboceni letountl z RWY.
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Pojezdova draha pro rychlé odboCeni by méla byt navrzena s polomérem odbolovaciho
oblouku nejméné:

(1) 550 m tam, kde kodové Cislo je 3 nebo 4; a

(2) 275 m tam, kde kodoveé Cislo je 1 nebo 2;
pro umoznéni vyjezdové rychlosti za podminek mokrého povrchu:
(i 93 km/h tam, kde koédové Eislo je 3 nebo 4; a
(ii) 65 km/h tam, kde kédové &islo je 1 nebo 2.

Polomér napojovaciho oblouku na vnitfni strané oblouku pojezdové drahy pro rychlé
odboc&eni by mél byt dostateény k zajisténi rozSifeni pojezdové drahy za ucelem usnadnéni
v€asného zjisténi vyjezdu a odboceni na pojezdovou drahu.

Pojezdova draha pro rychlé odbo&eni by méla za odboCovacim obloukem obsahovat pfimou
Cast dostateCnou pro stavajici letadla k uUplnému zastaveni pfed jakoukoliv kfizujici
pojezdovou drahou. (Obr. D-1).

Uhel kfizovatky pojezdové drahy pro rychlé odbodeni a RWY by nemél byt vétsi nez 45

stupnili a mensi nez 25 stupnu, nejlépe by mél byt 30 stuprid.

POJEZDOWA DRAHA

POLOMER ODBCC OVACIHD
CELCUKU

—— (HEL KRIZOWATKY

Obrazek D-1. Pojezdova draha pro rychlé odboceni

CS ADR-DSN.D.300 Pojezdové drahy na mostech

(@)

(b)

(c)

Sitka &asti mostu pojezdové drahy zplsobilé prenést zatizeni letoun(i, méfené kolmo na osu
pojezdové drahy, by neméla byt menSi nez Sitka upravené Casti pasu této pojezdové drahy,
pokud neni osvéd&enym zpusobem zajiSténa postranni ochrana, ktera nebude nebezpecim
pro letouny, pro které je pojezdova draha urcena.

Z obou stran mostu by mél byt pro zachranna a pozarni vozidla zajiSténo dosazeni
zasahového €asu k nejvétSimu letounu, pro ktery je most ureny.

Most by mél byt vybudovan na pfimé ¢asti pojezdové drahy s pfimou ¢asti na obou koncich
mostu k usnadnéni nasmérovani letoun( pfiblizujicich se k mostu.
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CS ADR-DSN.D.305 Postranni pasy pojezdové drahy

(a) Pfimé c&asti pojezdové drahy tam, kde kodové pismeno je C, D, E nebo F, by mély byt
opatfeny postrannimi pasy, zasahujicimi symetricky na obé strany pojezdové drahy tak, ze
celkova Sifka pojezdové drahy spolu s postrannimi pasy neni v pfimych ¢astech mensi nez:

(1) 60 m tam, kde kédové pismeno je F;
(2) 44 m tam, kde kédové pismeno je E;
(3) 38 m tam, kde kédové pismeno je D a
(4) 25 m tam, kde kédové pismeno je C.
(b) V obloucich pojezdovych drah a na kfizeni nebo kfizovatkach tam, kde je zfizena rozSifena

vozovka, by S§itka postrannich pasl neméla byt mensSi, nez Sitka na pfilehlych pfimych
Castech pojezdové drahy.

(c) Jestlize je pojezdova draha uréena k pouzivani turbinovymi letouny, povrch postranniho pasu
pojezdové drahy by mél byt upraven tak, aby zabranil erozi a nasati materialu z povrchu
motory letound.

CS ADR-DSN.D.310 Pasy pojezdové drahy

Pojezdova draha s vyjimkou pojezdového pruhu by méla byt zahrnuta v pasu pojezdové drahy.

CS ADR-DSN.D.315 Sitka past pojezdové drahy
(a) Bezpec€nostnim cilem S§ifky pasu pojezdové drahy je umoznit bezpecné pouziti pojezdové
drahy vzhledem k okolnim objektiim.

(b) Pas pojezdové drahy by mél zasahovat symetricky na kazdou stranu osy v celé délce
pojezdové drahy nejméné do vzdalenosti od této osy uvedené v Tabulce D-1, sloupec 11.

CS ADR-DSN.D.320 Objekty na pasech pojezdové drahy

Pas pojezdové drahy by mél byt proveden jako plocha prosta objektl, které mohou ohrozit pojizdé&jici
letouny.

CS ADR-DSN.D.325 Uprava spadu pasu pojezdové drahy
(a) Bezpecnostnim cilem Upravy spadu pasll pojezdovych drah je omezeni rizika Skod
zpusobenych nechténym vyjetim letounu z pojezdové drahy.

(b) NejdllezitéjSi ¢ast pasu pojezdové drahy by méla mit stejny smér spadu jako pojezdova
draha do vzdalenosti od osy pojezdové drahy nejméné:

(1) 11 m tam, kde kédové pismeno je A,

(2) 12,5 m tam, kde kédové pismeno je B nebo C;

(3) 19 m tam, kde kédové pismeno je D;
(4) 22 m tam, kde koédové pismeno je E; a
(5) 30 m tam, kde kédové pismeno je F.

CS ADR-DSN.D.330 Sklony pasu pojezdovych drah

(a) Bezpecnostni cil omezovani podélnych sklonu past pojezdovych drah, zmén sklonl a hodnot
minimalniho dohledu je zmirnit pravdépodobnost Skody na letadle béhem nechténého vyijeti
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z pojezdové drahy a umoznit bezpe&né pouziti téchto ploch sloZkami zachranné a pozarni
sluzby.

Povrch pasu by mél vyskové navazovat na okraj pojezdové drahy nebo postranniho pasu,
pokud je zfizen, pfi¢emz pficny sklon upravené &asti nesmi ve stoupani pfesahnout:

(1) 2,5 procenta u pasl pojezdovych drah tam, kde kédové pismeno je C, D, E nebo F; a
(2) 3 procenta u pasl pojezdovych drah tam, kde kédové pismeno je A nebo B;

méfeno ve vztahu k pficnému sklonu povrchu pfilehlé pojezdové drahy a nikoliv k vodorovné
roviné. Pfi¢ny sklon klesani nesmi pfesahnout 5 procent, méfeno ve vztahu k vodorovné
roviné.

PFicné sklony zadné Casti pasu pojezdové drahy vné té Casti, kde se vyzaduje Uprava, by
nemél ve stoupani nebo klesani pfesahnout 5 procent, méfeno ve sméru od pojezdové drahy.

CS ADR-DSN.D.335 Vyckavaci plochy, vyckavaci mista RWY, mezilehla vy¢kavaci mista a
vyckavaci mista na komunikacich

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)

Vy¢kavaci plocha (plochy) nebo jiné obchvaty dostateénych rozmér( a vhodné konstrukce by
meély byt zfizeny dle potfeby umoznit odchylky v odletové sekvenci.

VyCkavaci misto nebo mista RWY by méla byt zfizena:

(1) na pojezdové draze, jestlize poloha nebo smérovani pojezdové drahy jsou takové, ze
pojizdéjici letadlo nebo mobilni prostfedek mohou narusit pfekazkovou plochu nebo
rusit provoz radionavigaénich prostredkad.

(2) na kfizovatce pojezdové drahy s RWY; a

(3) na kfizovatce RWY s jinou RWY, jestlize prvni RWY je soucasti standardni pojezdové
trasy.

Mezilehla vyCkavaci mista by meéla byt zfizena na pojezdovych drahach, avSak v jinych
bodech nez vyCkavaci mista RWY tam, kde je vhodné vymezit zvlastni vyCkavaci hranici.

Pohotovostni pfijezdova cesta by méla byt vybavena vyCkavacimi misty na vSech
kfizovatkach s RWY a pojezdovymi drahami.

Vy&kavaci misto na komunikaci by mélo byt zfizeno pfed kfiZzovatkou komunikace s RWY.

CS ADR-DSN.D.340 Umisténi vyckavacich ploch, vyékavacich mista RWY, mezilehlych
vyckavacich mist a vyékavacich mist na komunikacich

(@)

(b)

Vzdalenost mezi vy€kavaci plochou, vyEkavacim mistem RWY zfizenym pFed kfiZovatkou
pojezdové drahy s RWY nebo vytkavacim mistem na komunikaci a osou RWY by méla byt
v souladu s Tabulkou D-2 a v pfipadé RWY pro pfesné pfiblizeni takova, zZe stojici letadlo
nebo mobilni prostfedek nebude rusit ¢innost radionavigacnich prostredka.

Ve vySkach nad morfem vétSich nez 700 m by vzdalenost 90 m uvedena v Tabulce D-2 pro
RWY pro pfesné pfiblizeni kddového Cisla 4 méla byt zvétSena nasledovné:

(1) ve vySce nad mofem do 2000 m, 1 m na kazdych 100 m prevysujicich 700 m;

(2) ve vySce nad mofem vétSi nez 2 000 m a do 4000 m, 13 m plus 1,5 m na kazdych
100 m prevysujicich 2000 m; a

(3) ve vysSce nad mofem vétsi nez 4000 m a do 5000 m, 43 m plus 2 m na kazdych 100
m prevysujicich 4000 m.
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Kédové gislo®
Typ RWY 1 2 3 4
Nepfistrojova 30m 40m 75 m 75 m
Pro pristrojove 40 m 40 m 75 m 75m
pfiblizeni
Pro pfesné
piiblizeni I. 60 m° 60 m° 90 m®® 90 m*"°
kategorie
Pro pfesné
piiblizeni Il. a Ill. - - 90 m®® 90 m*P°
kategorie
Pro vzlety 30m 40 m 75m 75m

a) Jestlize je vyCkavaci plocha, vy¢kavaci misto RWY nebo vy&kavaci misto na komunikaci nize
nez prah drahy, vzdalenost mlze byt zmensena o 5 m na kazdy metr, o ktery je plocha nebo
misto nize nez prah drahy, aniz by byla narusena vnitfni pfechodova plocha.

b) Tuto vzdalenost mlzZe byt potfebné zvétsit, aby se zabranilo ruseni radionavigacnich
prostfedkU, zejména sestupovych a smérovych pfistavacich zafizeni (viz CS ADR-DSN.D.340).

Poznamka 1: Vzdalenost 90 m pro kédové Cislo 3 nebo 4 je odvozena pro letadlo s vySkou ocasnich
ploch 20 m, vzdalenosti od pfidé k nejvy$Si &asti ocasnich ploch 52,7 m a vySkou pridé 10 m,
vyCkavajici pod udhlem 45 stuprii nebo veétSim vzhledem kose RWY, nezasahujici do
bezprekazkového prostoru a neprichazejici v tvahu pro vypocet OCA/H.

Poznamka 2: Vzdalenost 60 m pro kédové Cislo 2 je odvozena pro letadlo s vySkou ocasnich ploch
8 m, vzdalenosti od pridé k nejvy$si ¢asti ocasnich ploch 24,6 m a vySkou pfidé 5,2 m, vyCkavajici
pod Ghlem 45 stupriG nebo vétsim vzhledem k ose RWY a nezasahujici do bezprekazkového
prostoru.

c) Kde je kddové pismeno F, vzdalenost by méla byt 107,5 m.

Poznamka: Vzdalenost 107,5 m pro koédové &islo 4 kde kbédové pismeno je F je odvozena pro

letadlo s vy$kou ocasnich ploch 24 m, vzdalenosti od pfidé k nejvy3si ¢asti ocasnich ploch 62,2 m a

vySkou pridé 10 m, vycCkavajici pod uhlem 45 stuprii nebo vétSim vzhledem k ose RWY a

nezasahujici do bezpfekazkoveého prostoru.

d) Pro mozné zvySeni vzdalenosti uvedenych v této tabulce by méla byt vzata v ivahu nadmorska
vySka pojezdové drahy.

Tabulka D-2 — Minimalni vzdalenost od osy RWY k vy¢kavaci plode, vyckavacimu mistu RWY nebo vy¢kavacimu
mistu na komunikaci

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA E - ODBAVOVACI PLOCHY

CS ADR-DSN.E.345 Vseobecné

Odbavovaci plocha by méla byt zfizena k umoznéni nastupovani nebo vystupovani cestujicich,
nakladani nebo vykladani poSty nebo zbozi a obsluhu letadel bez naruSovani letiStniho provozu.

CS ADR-DSN.E.350 Velikost odbavovacich ploch

Zameérné nepouzito

CS ADR-DSN.E.355 Unosnost odbavovacich ploch

Kazda ¢ast odbavovaci plochy by méla mit unosnost odpovidajici zatizeni letadly, pro ktera je urena,
pfi zvazeni skute€nosti, Ze nékteré Casti odbavovaci plochy budou vystaveny vétsi intenzité€ provozu a
v dusledku pomalu pojizdéjicich nebo stojicich letadel vétSimu zatizeni nez RWY.

CS ADR-DSN.E.360 Sklony odbavovacich ploch
(a) Sklony odbavovacich ploch by mély byt dostateéné k zabranéni shromazdovani vody na
povrchu odbavovaci plochy, aviak co nejmensi, jak pozadavky na odvodnéni dovoli.

(b) Na stani letadla by nemél maximalni sklon v zadném smeéru pfesahnout 1 procento.

CS ADR-DSN.E.365 Vzdalenosti na stanich letadel
(a) Bezpecnostnim cilem vzdalenosti na stanich letadel je poskytnout bezpecné oddéleni letadla
pouzivajiciho stani a jakychkoli pfilehlych budov, letadlem na jiném stani a dalSich objekta.

(b) Stani letadla by méla zajistit nasledujici minimalni vzdalenosti mezi letadlem pouzivajicim
stani a jakoukoliv pfilehlou budovou, letadlem na jiném stani a dal8imi objekty:

Kédové pismeno Vzdalenosti
A 3m
B 3m
C 4,5m
D 7,5m
E 7,5m
F 7,5m
(c) Kde kodové pismeno je D, E nebo F, mohou byt minimalni vzdalenosti zmenseny:
(1) pro vySkové omezené objekty,
(2) pokud je stani omezeno pro letadla se specifickymi charakteristikami,
(3) v nasledujicich umisténich (pouze pro letadla vyuZivajici postupy taxi-in, push-back):
(i) mezi odbavovaci budovou, véetné pevnych nastupnich mostl a pfidi letadla;
a
(ii) u jakékoliv Casti stani opatfeného smérovym vedenim zajiStovaného

vizualnim systémem navadéni letadel na stani.
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HLAVA F —- ODLOUCENA PARKOVACI STANi LETADEL

CS ADR-DSN.F.370 Odloucena parkovaci stani letadel

(a) Bezpecnostnim cilem odlou¢eného parkovaciho stani letadel je poskytnout bezpelné
odlou€eni mezi letadlem, které vyZaduje izolaci, a zbytkem €innosti na letisti.

(b) VSeobecné

Odloucené parkovaci stani letadel by mélo byt uréeno provozovatelem letis§té pro parkovani
letadel, ktera vyzaduiji isolaci od normalnich ¢innosti na letisti.

(c) Umisténi

Odlou¢ena parkovaci stani letadel by méla byt umisténa v nejvétsi mozné vzdalenosti a
v zadném pfipadé ne blize nez 100 m od dalSich parkovacich stani, budov nebo vefejnych
prostort apod.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA G - ZARiZENi PRO ODMRAZOVANi A PROTINAMRAZOVE OSETRENI

CS ADR-DSN.G.375 VsSeobecné

Na letistich, kde se predpoklada vyskyt namrazovych jevl, by méla byt zfizena zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oSetfeni pro letouny.

CS ADR-DSN.G.380 Umisténi
(a) Zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni by méla byt zfizena bud na stani letadel
nebo na uréené odlehlé ploSe.

(b) Zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni na odlehlé ploSe by méla byt umisténa
tak, aby nezasahovala do pfekazkovych rovin, nezplsobovala ruSeni radionavigacnich
prostfedkud a byla pfimo viditelna z Fidici véze, aby bylo mozno vydat povoleni oSetfovanému
letounu.

CS ADR-DSN.G.385 Velikost ploch pro odmrazovani a protinamrazové oSetreni

(a) Bezpecnostnim cilem velikosti ploch pro odmrazovani a protinamrazové osetfeni je umoznit
bezpeCné umisténi letadla pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni, véetné zajisténi
dostatecného prostoru pro bezpe€ny pohyb odmrazovacich vozidel kolem letadla.

(b) Velikost plochy pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni by méla byt takova, jaky je
potfeba parkovaci prostor pro kriticky letoun dané kategorie s volnym zpevnénym prostorem
nejméné 3,8 m v okoli letounu pro pohyb odmrazovacich a protinamrazovych vozidel.

CS ADR-DSN.G.390 Sklony ploch pro odmrazovani a protinamrazové oSetreni

Plochy pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni by mély mit vhodné sklony, aby:
(a) byl zabezpe&en dostateény odtok z plochy;

(b) bylo umozZnéno zachycovani vedkeré piebytecné kapaliny pro odmrazovani a protinamrazové
oSetieni odtékajici z letounu; a

(c) nebranily pohybu letadla z nebo na plochu.

CS ADR-DSN.G.395 Unosnost ploch pro odmrazovani a protinamrazové osetieni

Plochy pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni by mély odpovidat provozu letadel, pro které jsou
urceny.

CS ADR-DSN.G.400 Vzdalenosti na plose pro odmrazovani a protinamrazové osetreni

(a) Bezpecnostnim cilem stanovenych vzdalenosti na ploSe pro odmrazovani a protinamrazové
oSetieni je poskytnout bezpe&ny odstup mezi letadly vyuZivajicich stani a jakoukoli pfilehlou
budovou, letadlem na jiném stani a daldimi objekty.

(b) Plocha pro odmrazovani a protindmrazové oSetfeni by méla zajistit nasledujici minimalni
vzdalenosti mezi letadlem pouzZivajicim plochu a jakoukoliv pfilehlou budovou, letadlem
na jiném stani a dalSimi objekty:
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Koédové pismeno Vzdalenost
A 3,8m
B 3,8m
C 45m
D 75m
E 75m
F 7,5m
(c) V pfipadé, Ze navrh plochy pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni ma konfiguraci, ktera

umoznuje vyhybani se letounli, mély by byt zajiStény minimalni bezpecné vzdalenosti
uvedené v Tabulce D-1, sloupci (13).

(d) Tam, kde je plocha pro odmrazovani a protinamrazoveé osetieni umisténa v tésné navaznosti
na pojezdovou drahu, mély by byt zabezpe€eny minimalni bezpeéné vzdalenosti uvedené
v Tabulce D-1, sloupci (11) (viz Obr. G-1).

Minimalni bezpeénd vzdélenost Pojezdova draha
(viz CS-ADR. DSN.G.400(d) a Tabulku D-1, sloupec (11) \
v h |
»
] S e\ % —
/_,__.4_._.____._,__
Zna&eni mezilehlého — o
vytkavaciho mista - T

Plocha pro odmrazovani
a protinamrazoveé osetfeni

Obrazek G-1. Minimalni bezpecné vzdalenosti na ploSe pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA H — PREKAZKOVE PLOCHY

CS ADR-DSN.H.405 Pouzitelnost

Pouzitelnost: Ugelem piekazkovych ploch je vymezit vzdudny prostor v okoli leti$té, ktery je nutné
udrzovat bez pfekazek, a ktery zajisti bezpecny provoz letount na letistich.

CS ADR-DSN.H.410 Vnéjsi vodorovna plocha

Zameérné nepouzito

CS ADR-DSN.H.415 Kuzelova plocha

(a) Pouzitelnost: Ugelem kuZelové lochy je zajistit bezpeéné vizualni manévrovani v blizkosti
letiste.
(b) Popis: Kuzelova plocha je plocha stoupajici vzhiru a vné od okraje vnitfni vodorovné plochy.
(c) Charakteristiky: Kuzelova plocha by méla byt vymezena takto:
(1) nizsi okraj je totozny s okrajem vnitini vodorovné plochy; a
(2) vys8i okraj lezi ve stanovené vysce nad vnitini vodorovnou plochou.
(d) Slklor? kuzelové plochy by mél byt méfen ve svislé roviné kolmé k okraji vnitfni vodorovné
plochy.

CS ADR-DSN.H.420 Vnitini vodorovna plocha

(a) Pouzitelnost: Ugelem vnitini vodorovné plochy je ochrana vzdugného prostoru pro vizualni
manévrovani pred pfistanim.

(b) Popis: Rovina umisténa vodorovné nad letiStém a jeho okolim.

(c) Charakteristiky: Vné&jSi okraje vnitfni vodorovné plochy jsou uréeny kruhovymi oblouky

vystfedénymi na geometrickém stfedu RWY, na kfiZovatce prodlouZzené osy RWY s koncem
pasu RWY spojenymi te€nymi pfimymi €arami nebo body pro ten ucel zfizenymi (viz
Obr. H-1).

(d) Vyska vnitfni vodorovné plochy by méla byt méfena od stanovené vychozi vysky nad mofem.
Vychozi vySka nad mofem vyuzita pro vyska vnitfni vodorovné plochy by méla byt:

(1) vyska nejvysSiho bodu nejnize leziciho prahu patficné RWY; nebo
(2) vyska nejvysSiho bodu nejvySe leziciho prahu patficné RWY; nebo
(3) vys$ka nejvyssiho bodu RWY; nebo

(4) nadmorska vyska letisté.

CS ADR-DSN.H.425 P¥iblizovaci plocha

(a) Pouzitelnost: U&elem pFiblizovaci plochy je ochrana letadla b&hem kone&ného pfiblizeni na
RWY vymezenim oblasti, ktera by méla byt udrZzovana bez pfekazek k ochrané letounu
v manévru kone¢ného pfiblizeni na pfistani.

(b) Popis: Klesajici rovina nebo soustava rovin pfed prahem drahy.

(c) Charakteristiky. Pfiblizovaci plocha by méla byt vymezena takto:
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(1) vnitfni okraj stanovené délky je vodorovny a kolmy k prodlouzené ose RWY a je
umistén ve stanovené vzdalenosti pfed prahem drahy;

(2) dva boc¢ni okraje za€inaji na koncich vnitfniho okraje a rozeviraji se shodné ve
stanoveném poméru od prodlouzené osy RWY; a

(3) vnéjsi okraj je rovnobézny s vnitfnim okrajem.

PFi bo¢nim pfiblizeni nebo boénim pfiblizeni po kfivce (oblouku) mohou byt uvedené plochy
pfizplsobeny. Tehdy se dva bocni okraje, které navazuji na konce vnitfniho okraje, rozeviraji
stejné ve stanoveném poméru od prodlouzené osy RWY s danou boéni odchylkou nebo od
zakfiveného priimétu trajektorie letu na povrchu zemé.

Vyska vnitfniho okraje nad mofem by méla byt totozna s vySkou stfedu prahu drahy nad
morem.

Sklon(y) pfiblizovaci plochy by mél(y) byt méfen(y) ve svislé roviné prochazejici osou RWY a
mél(y) by pokracovat tak, aby tato rovina zahrnovala osu bo¢niho vychyleni nebo zakfiveného
primétu trajektorie letu na povrchu zemé.

CS ADR-DSN.H.430 Prechodova plocha

(d)

Pouzitelnost: U&elem prechodové plochy je vymezeni oblasti dostupné pro budovy, jiné
stavby nebo pfirozené prekazky, jakymi jsou napfiklad stromy.

Popis: Slozena plocha podél okraje pasu RWY a okraje pfiblizovaci plochy stoupajici vzhlru a
vné k vnitini vodorovné ploSe.

Charakteristiky: Pfechodova plocha by méla byt vymezena takto:

(1) nizsi okraj zac¢ina v pruseciku bo¢niho okraje pfiblizovaci plochy s vnitfni vodorovnou
plochou, klesa podél bo¢niho okraje pfiblizovaci plochy k vnitinimu okraji pfiblizovaci
plochy a odtud pokracuje podél pasu RWY rovnobézné s osou RWY; a

(2) horni okraj lezi ve vnitfni vodorovné ploSe.
Vyska niz§iho okraje nad mofem bodu by méla byt:

(1) podél boc¢niho okraje pfiblizovaci plochy totozna s vySkou pfiblizovaci plochy nad
morfem v tomto bodé&; a

(2) podél pasu RWY totoZna s vyskou nejbliz§iho bodu osy nebo prodlouzené osy RWY
nad mofem.

Sklon pfechodové plochy by mél byt méfen ve svislé roviné kolmé na osu RWY

Obrazek H-1. Vnitfni vodorovna plocha pro RWY kddového Cisla 4
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Prechodova

1

Pfibliiov% vzletova

Priblizovaci

Vnitini p]"jbl iZovaci

Kvzletowy a

plistavaci pas

Wnitfni vodorovna

Vzletova

Rez A-A

Priblizovaci

\

Prechodova

Vnitfni vodorovna
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¢ 7 >
S

SRRRER00s
S
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)| 3'-:3:4.%.-:-%. S ":-é"i"i.

e
22

Wnitini plibliZzovaci

Rez B-B

Vnitfni pfiblizovaci prekazkova plocha, vnitfni pfechodova prekazkova plocha a
prekazkova plocha nezdateného pfriblizeni jsou uvedeny na Obr. H-3

Obrazek H-2. Prekazkové plochy
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B

-
_— — DJ

[ - Nezdafengha
vnin psizovac — e
\‘ winitfni prechodova \\

N

Nezdarengha
nitini prechodova piiblizeni

RezA-p

Vnitfni pfechcdov? i\fnitfnl' vodorownd

7

Nezdafenéha
pfiblizeni

Obrazek H-3. Vnitini pfiblizovaci prekazkova plocha, vnitfni pfechodova pfekazkova plocha a prekazkova plocha
nezdafeného pfiblizeni

CS ADR-DSN.H.435 Vzletova plocha

(a)
(b)

(c)

(d)

(e)

Pouzitelnost: U&elem vzletové plochy je ochrana letadel b&hem vzletu a stoupani po vzletu.
Popis: Vzletova plocha je stoupajici rovina nebo jina stanovena plocha za koncem RWY nebo
predpoli.

Charakteristiky: Vzletova plocha by méla byt vymezena takto:

(1) vnitfni okraj je vodorovny a kolmy k ose RWY a je umistén ve stanovené vzdalenosti

za prahem drahy nebo pfedpolim, pokud je zfizeno, a jeho délka pfesahuje do
stanovené vzdalenosti;

(2) dva bo¢ni okraje zacinajici na koncich vnitfniho okraje se rozeviraji shodné ve
stanoveném poméru od trajektorie vzletu az do stanovené konecné Sifky a odtud
pokracuji v této Sifce ve zbyvajici délce vzletové plochy; a

(3) vnéjsi okraj je vodorovny a kolmy ke stanovené trajektorii vzletu.

Vyska vnitfniho okraje nad mofem by méla byt totozna s vySkou nejvyssiho bodu prodlouzené
osy RWY nad mofem mezi koncem RWY a vnitfnim okrajem. Pokud je zfizeno pfedpoli, méla
by byt tato vySka nad mofem totoZna s vySkou nejvyssiho bodu jeho povrchu na prodlouzené
ose RWY nad mofem.

V pfipadé pfimé trajektorie vzletu by mél byt sklon vzletové plochy méfen ve svislé roviné
prochéazejici osou RWY
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Jestlize trajektorie vzletu obsahuje oblouk, méla by byt vzletova plocha sloZzenou plochou
obsahujici vodorovné kolmice na jeji osu a sklon této osy by mél byt stejny jako v pfipadé
pfimé trajektorie.

CS ADR-DSN.H.440 Stocena vzletova plocha

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.H.445 Bezpiekazkovy prostor (OFZ)

(a)

(b)

Bezpfekazkovy prostor je ur€en k ochrané letount pfed pevnymi a mobilnimi prekazkami
béhem provozu v kategorii |, Il a lll pfi pokraCovani v pfiblizeni za vySkou rozhodnuti a béhem
jakéhokoli nasledného postupu nezdareného pfiblizeni se vSemi motory pracujicimi normalné.
Neni zamysleno, aby tento prostor nahradil pozadavky na jiné plochy a prostory, které jsou

Bezprekazkovy prostor se sklada z nasledujicich pfekazkovych ploch:

(1 vnitfni pfiblizovaci plocha;
(2) vnitfni pfechodova plocha; a
(3) plocha nezdafeného pfiblizeni.

CS ADR-DSN.H.450 Vnitini pfiblizovaci plocha

(a)
(b)
(c)

Pouzitelnost: U&elem vnitini priblizovaci plochy je ochrana kone&nych presnych pribliZeni.
Popis: pravouhla &ast pfiblizovaci plochy bezprostfedné pfed prahem drahy.
Charakteristiky: Vnitini pfiblizovaci plocha by méla byt vymezena takto:

(1) vnitini okraj je totoZzny s vnitfnim okrajem pfiblizovaci plochy, jeho délka je vSak
stanovena jinak;

(2) dva boc¢ni okraje zac€inaji na koncich vnitfniho okraje a jsou rovnobézné se svislou
rovinou prochazejici osou RWY; a

(3) vnéjsi okraj je rovnobézny s vnitfnim okrajem.

CS ADR-DSN.H.455 Vnitini prechodova plocha

(d)

Pouzitelnost: Ugelem vnitini pfechodové plochy je ochrana letounti b&hem piesnych pfiblizeni
a postupu nezdafeného pfiblizeni.

Popis: Plocha podobna pfechodové plose, ale je blize k RWY.
Charakteristiky: Vnitini pfechodova plocha by méla byt vymezena takto:

(1) nizSi okraj za€ind na konci vnitini pfiblizovaci plochy a klesa podél bo&niho okraje
vnitfni pfiblizovaci plochy k vnitfnimu okraji této plochy a odtud pokra&uje rovnob&zné
s osou RWY ke vnitfnimu okraji plochy nezdafeného pfiblizeni a odtud stoupa podél
bo¢niho okraje plochy nezdafeného pfiblizeni az do bodu, kde tento okraj protina
vnitfni vodorovnou plochu; a

(2) horni okraj lezi ve vnitfni vodorovné ploSe.
Vyska bodu niz§iho okraje nad mofem by méla byt:

(1) podél bocniho okraje vnitfni pfiblizovaci plochy a plochy nezdafeného pfiblizeni
totoZna s vySkou pfislusné plochy v tomto bodé nad mofem; a

(2) podél pasu RWY totoZna s vyskou nejblizSiho bodu osy nebo prodlouzené osy RWY
nad mofem.
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Sklon vnitfni pfechodové plochy by mél byt méfen ve svislé roviné kolmé na osu RWY.

CS ADR-DSN.H.460 Plocha nezdareného priblizeni

(a)
(b)

(c)

(d)

(e)

Pouzitelnost: Uelem plochy nezdafeného priblizeni je ochrana nezdafeného piibliZzeni.

Popis: Stoupajici rovina umisténa v urcité vzdalenosti za prahem drahy rozprostirajici se mezi
vnitinimi pfechodovymi plochami.

Charakteristiky: Plocha nezdarfeného pfiblizeni by méla byt vymezena takto:

(1) vnitini okraj je vodorovny a kolmy k ose RWY a je umistén ve stanovené vzdalenosti
za prahem drahy;

(2) dva bo¢ni okraje zaclinaji na koncich vnitfniho okraje a rozeviraji se shodné ve
stanoveném poméru od svislé roviny prochazejici osou RWY; a

(3) vné&jsi okraj je rovnobézny s vnitfnim okrajem a lezi ve vnitfni vodorovné ploSe.

Vyska vnitfniho okraje nad mofem by méla byt totozna s vySkou osy RWY nad mofem v misté
vnitfniho okraje.

Sklon plochy nezdafeného pfiblizeni by mél byt méfen ve svislé roviné prochazejici osou
RWY.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA J - POZADAVKY NA OMEZENi PREKAZEK

CS ADR-DSN.J.465 VsSeobecné

Je tfeba odlisit pozadavky na omezeni pfekazek mezi:

(@)
(b)
(c)
(d)

nepfistrojové RWY;
RWY pro nepfesné pristrojové pfiblizent;
RWY pro pfesné pfiblizeni; a

RWY pro vzlety.

CS ADR-DSN.J.470 Nepfistrojové RWY

(a)

(b)

(c)

(f)

Pro nepfistrojovou RWY by mély byt stanoveny nasledujici pfekazkové plochy:

(1) kuzelova plocha;
(2) vnitfni vodorovna plocha;
(3) priblizovaci plocha; a

4) prechodové plochy.

Vysky a sklony téchto ploch by nemély byt vétSi a jejich ostatni rozméry mensi nez je
uvedeno v Tabulce J-1.

Nové objekty nebo rozsifeni stavajicich objektl nad pfiblizovaci nebo prfechodovou plochou
by nemély byt povolovany s vyjimkou, Ze by novy objekt nebo rozSifeni stavajicich objektd
byly stinény stavajicim neodstranitelnym objektem.

Nové objekty nebo rozSifeni stavajicich objektll nad kuzelovou plochou nebo vnitfni
vodorovnou plochou by nemély byt povolovany s vyjimkou, ze by objekt byl stinén stavajicim
neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni bezpecnosti ukazuje, Ze by objekt nepfiznivé
neovliviioval bezpeénost nebo vyznamné neovliviioval pravidelnost provozu letounu.

Stavajici objekty nad jakoukoliv kuZzelovou plochou, vnitfni vodorovnou plochou, pfiblizovaci
plochou a pfechodovymi plochami by mély byt odstranény s vyjimkou, Ze objekt je stinén
stavajicim neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni bezpecnosti ukazuje, Zze objekt
nepfiznivé neovliviiuje bezpe€nost nebo vyznamné neovliviiuje pravidelnost provozu letounu.

Pfi ivahach o navrhované vystavbé by méla byt vzata v Uvahu moznost budouciho zfizeni

CS ADR-DSN.J.475 RWY pro nepiesné pristrojové priblizeni

(@)

(b)

(c)

Pro RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni by mély byt stanoveny nasledujici prfekazkové
plochy:

(1) kuZelova plocha;
(2) vnitfni vodorovna plocha;
(3) priblizovaci plocha; a

4) prechodové plochy.

Vysky a sklony téchto ploch by nemély byt vétSi a jejich ostatni rozméry mensi nez je
uvedeno v Tabulce J-1, s vyjimkou pfipadu vodorovné &asti pfiblizovaci plochy (viz bod (c)
nize).

PFiblizovaci plocha by méla byt vodorovna za bodem, ve kterém sklon 2,5 procenta protina:
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(1) vodorovnou rovinu ve vySce 150 m nad vySkou prahu drahy nad mofem; nebo

(2) vodorovnou rovinu prochazejici vrcholem jakéhokoliv objektu rozhodujiciho pro
stanoveni nadmorské vysky/vysky nad prekazkami (OCA/H);

podle toho, ktera z nich je vyssi.

Nové objekty nebo rozSifeni stavajicich objektu nad pfiblizovaci plochou do vzdalenosti
3000 m od jejiho vnitiniho okraje nebo pfechodovou plochou by nemély byt povolovana
s vyjimkou, Zze by novy objekt nebo rozSifeni stavajicich objektt byly stinény stavajicim
neodstranitelnym objektem.

Nové objekty nebo rozsifeni stavajicich objektl nad pfibliZovaci plochou ve vzdalenosti vétsi
nez 3 000 m od jejiho vnitiniho okraje, kuZelovou plochou nebo vnitini vodorovnou plochou
by nemély byt povolovana s vyjimkou, Ze by novy objekt nebo rozsifeni stavajicich objektu
byly stinény stavajicim neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni bezpelnosti ukazuje,
Ze by novy objekt ¢i rozSifeni stavajicich objektl nepfiznivé neovliviiovalo bezpec¢nost nebo
vyznamné neovliviiovalo pravidelnost provozu letouna.

Stavajici objekty nad jakoukoliv plochou pozadovanou v bodé (a) by mély byt odstranény
s vyjimkou, Ze objekt je stinén stavajicim neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni
bezpeCnosti ukazuje, Ze objekt nepfiznivé neovliviiuje bezpeénost nebo vyznamné
neovlivriuje pravidelnost provozu letoun(.

CS ADR-DSN.J.480 RWY pro presné pfriblizeni

(a)

(c)

(d)

(f)

Pro RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie by mély byt stanoveny nasledujici pfekazkové
plochy:

(1) kuzelova plocha;
(2) vnitfni vodorovna plocha;
(3) priblizovaci plocha; a

4) prechodové plochy.

Pro RWY pro prfesné pfiblizeni Il. a Ill. kategorie by mély byt stanoveny nasledujici
prekazkové plochy:

(1) kuZelova plocha;

(2) vnitfni vodorovna plocha;

(3) pfiblizovaci plocha a vnitini pfiblizovaci plocha;

(4) prfechodové plochy a vnitini pfechodové plochy; a

(5) plocha nezdafeného pfiblizeni.

Vysky a sklony téchto ploch by nemély byt vétsi a jejich ostatni rozméry mensi, nez je
uvedeno v Tabulce J-1, s vyjimkou pfipadu vodorovné ¢asti pfiblizovaci plochy (viz bod (d)
nize).

Pfiblizovaci plocha by méla byt vodorovna za bodem, ve kterém sklon 2,5 procenta protina:
(1) vodorovnou rovinu ve vySce 150 m nad vySkou prahu drahy nad mofem; nebo

(2) vodorovnou rovinu prochazejici vrcholem jakéhokoliv objektu rozhodujiciho pro
stanoveni bezpecné vysky nad pfekazkami; podle toho, ktera z nich je vyssi.

Pevné objekty nad vnitfni pfibliZovaci plochou, vnitfni pfechodovou plochou nebo plochou
nezdafeného pfiblizeni by nemély byt povolovany s vyjimkou kifehkych objektl, které musi byt
z duvodu své funkce umistény na pasu RWY. Mobilni objekty by nemély byt nad témito
plochami pfipustény béhem pouzivani RWY pro pfistani.

Nové objekty nebo rozsifeni stavajicich objektll nad pfiblizovaci plochou nebo pfechodovou
plochou by nemély byt povolovany s vyjimkou, Ze by novy objekt nebo rozSifeni byly stinény
stavajicim neodstranitelnym objektem.
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Nové objekty nebo rozsifeni stavajicich objektd nad kuzelovou plochou a vnitfni vodorovnou
plochou by nemély byt povolovany s vyjimkou, Ze by objekt byl stinén stavajicim
neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni bezpecnosti ukazuje, Ze by objekt nepfiznivé
neovliviioval bezpecénost nebo vyznamné neovliviioval pravidelnost provozu letound.

Stavajici objekty nad pfiblizovaci plochou, kuzelovou plochou a vnitfni vodorovnou plochou by
meély byt odstranény s vyjimkou, Ze objekt je stinén stavajicim neodstranitelnym objektem
nebo posouzeni bezpecnosti ukazuje, Ze objekt by nepfiznivé neovliviioval bezpecnost nebo
vyznamné neovliviioval pravidelnost provozu letoun.

CS ADR-DSN.J.485 RWY pro vzlety

(@)

(b)
(c)

Ugelem zvedajici se vzletové plochy RWY pro vzlety je umoznit bezpeény vzlet vymezenim
mezi, nad kterymi by nemély byt povoleny nové prekazky, pokud nejsou stinény stavajicimi
neodstranitelnymi objekty.

Pro RWY pro vzlety by méla byt stanovena vzletova plocha.

Rozmeéry této plochy by nemély byt mensi, nez je uvedeno v Tabulce J-2, s vyjimkou, ze
kratSi délka pro vzletovou plochu m(ze byt pfijata, jestlize by takova zkracena délka
odpovidala provoznim opatfenim pfijatym pro fizeni odletu letounu.

Nové objekty nebo rozsifeni stavajicich objektd nad vzletovou plochu by nemély byt
povolovany s vyjimkou, Ze by novy objekt nebo rozSifeni byly stinény stavajicim
neodstranitelnym objektem.

Stavajici objekty nad vzletovou plochou by mély byt odstranény s vyjimkou, Zze objekt je stinén
stavajicim neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni bezpe€nosti ukazuje, ze objekt by
nepfiznivé neovliviioval bezpenost nebo vyznamné neovliviioval pravidelnost provozu
letound.

CS ADR-DSN.J.490 Ostatni objekty

(@)

Objekty, které nepfesahuji pfiblizovaci plochu, ale nepfiznivé by ovliviiovaly optimalni
umisténi nebo vykon vizualnich nebo nevizualnich prostfedkud, by mély byt v ramci moznosti
odstranény.

VSe, co mlze na zakladé posouzeni bezpecnosti ohrozit letouny na pohybové plose nebo ve
vzdudném prostoru pod vnitfni vodorovnou plochou a kuZelovou plochou, by mélo byt
povazovano za pfekazku a byt v maximalni mozné mife odstranéno.

ZAMERNE NEPOUZITO
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RWY PRO PRIBLIZENi

RWY
Pro pfesné pfiblizeni kat.
nepfristrojova pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni Il nebo IlI
Kodové Eislo Kédové Eislo Kédové Eislo Koédové
Cislo
Plochy a rozméry * 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)
KUZELOVA
Sklon 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Vyska 35m 55m 75m 100 m 60 m 75m 100 m 60 m 100 m 100 m
VNITRNI )
VODOROVNA
Vyska 45 m 45 m 45m 45m 45m 45m 45m 45 m 45 m 45m
Polomér 2000m 2500m 4000m  4000m 3500m 4 000m 4 000m 3 500m 4000m 4000m
VNITRNi )
PRIBLIZOVACI
Sitka - - - - - - - 90 m 120 m® 120 m®
Vzdalenost od prahu - - - - - - - 60 m 60 m 60 m
drahy
Délka - - - - - - - 900 m 900 m 900 m
Sklon - - - - - - - 2,5% 2% 2%
PRIBLIZOVACI
Délka vnitiniho 60 m 80 m 150 m 150 m 150 m 300 m 300 m 150 m 300 m 300 m
okraje
Vzdalenost od prahu 30m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
drahy
Rozevreni (na 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
kazdou stranu)
Prvni ¢ast
Délka 1600m 2500m 3000m 3000m 2500m 3 000m 3000m 3000m 3000m 3000m
Sklon 5% 4% 3,33% 2,5% 3,33% 2% 2% 2,5% 2% 2%
Druha ¢ast
Délka - - - - - 3600m°  3600m° 12000m 3600m°  3600m"
Sklon - - - - - 2,5% 2,5% 3% 2,5% 2,5%
Vodorovna ¢ast
Délka - - - - - 8400m°  8400m° - 8400m° 8400 m°
Celkova délka - - - - - 15 000m 15000m 15 000m 15000 m 15 000m
PRECHODOVA
Sklon 20% 20% 14,3% 14,3% 20% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%
VNITRNi )
PRECHODOVA
Sklon - - - - - - - 40% 33,3% 33,3%
NI;ZDA?ENEHO
PRIBLIZENI
Délka vnitfniho - - - - - - - 90 m 120 m® 120 m®
okraje
Vzdalenost od prahu - - - - - - - ° 1800m*  1800m*
drahy
Rozevieni (na - - - - - - - 10% 10% 10%
kazdou stranu)
Sklon - - - - - - - 4% 3,33% 3,33%

) V8echny rozméry jsou méfeny vodorovné, pokud neni stanoveno jinak.

®) Prom&nné délky (viz CS ADR-DSN.J.475 (c) nebo CS.ADR-DSN.J.480 (d)).
©) Vzdalenosti ke konci pasu RWY.

%) Nebo konec RWY, co je méné.

°) U kédového pismene F (sloupec (3) tabulky A-1), je §itka zvétSena na 155 m.

Tabulka J-1. Rozmeéry a sklony pfekazkovych ploch — RWY pro pfiblizeni
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RWY PRO VZLETY

Kdédové ¢islo

Plochy a rozméry ° 1 2 3 nebo 4
(1) (2) (3) (4)

VZLETOVA PLOCHA
Délka vnitfniho okraje 60° m 80°m 180 m
Vzdalenost od konce RWY ° 30 m 60 m 60 m
Rozevfeni (na kazdou stranu) 10 % 10 % 12,5 %
Konecna Sitka 380 m 580 m 1200 m /1 800 m°
Délka 1600 m 2500 m 15000 m
Sklon 5% 4 % 2 %°

a) VSechny rozméry jsou méfeny vodorovné, pokud neni stanoveno jinak.

b) Vzletova plocha zacina na konci predpoli, jestlize délka predpoli pfesahuje stanovenou

vzdalenost.

c) 1 800 m, jestlize trajektorie vzletu obsahuje zmény vedeni vétsi nez 15 stupfidi pro provoz za

IMC, VMC v noci.

d) Viz CS ADR-DSN.J.485 (c) a (e).

e) Kde je zfizeno pfedpoli, méla by byt délka vnitiniho okraje 150 m.

Tabulka J-2 Rozméry a sklony pfekazkovych ploch

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA K — VIZUALNi NAVIGACNI PROSTREDKY (UKAZATELE A NAVESTI)

CS ADR-DSN.K.490 Ukazatel sméru vétru

(@)

(b)

Letisté by meélo byt vybaveno dostateénym poctem ukazatelll sméru vétru, aby byla pilotovi
zajisténa informace o vétru b&hem pfiblizeni a vzletu.

Umisténi:

Kazdy ukazatel sméru vétru by mél byt umistén tak, aby byl alespori jeden ukazatel sméru

vétru viditelny z letadel v letu, b&éhem pfiblizeni nebo na pohybové ploSe pfed vzletem a aby
pfi tom nebyl ovifiovan vzdusnymi viry vyvolanymi blizkymi objekty.

Charakteristiky:

(1) Kazdy ukazatel vétru by mél mit tvar komolého kuzele, vyrobeného z latky (tkaniny)
a mél by mit délku nejméné 3,6 m s primérem na vétSim konci nejméné 0,9 m.

(2) mél by byt konstruovan tak, aby podaval jasnou indikaci sméru pfizemniho vétru
a povSechnou informaci o jeho rychlosti.

(3) jeho barva nebo barvy by mély byt voleny tak, aby byl jasné viditelny a nezaménitelny
s pozadim z vysky nejméné 300 m. S ohledem na pozadi:
(i) kde je to praktické, méla by byt pouzita jedna barva; a
(i) kde je pro dosazeni potfebného kontrastu oproti proménlivému pozadi

potfeba kombinace dvou barev, méla by byt pouzita pfednostné oranzova a
bila, Cervena a bila nebo €erna a bila, a to v péti stfidavych pruzich, pficemz
prvni a posledni pruh je tmavsi barvy.

Noc&ni podminky:

Na letisti, které je uréeno pro noéni provoz, by mél byt dostateény pocet ukazatel( vétru
nasvicen.

CS ADR-DSN.K.495 Ukazatel sméru pristani

(@)

(b)

Umisténi: Pokud je zfizen, mél by byt ukazatel sméru pfistani umistén na vyrazném misté
letiste.

Charakteristiky:

(1) Ukazatel sméru pfistani by mél mit tvar pismene , T

(2) Tvar a minimalni rozméry pfistavaciho , T“ by mély odpovidat Obr. K-1.

(3) Barva pfistavaciho ,T“ by méla byt bild, nebo oranZzova podle toho, ktera z nich

nejlépe kontrastuje s pozadim, proti kterému by mél byt ukazatel pozorovan.

(4) Pokud je pfistavaci ,T“ poZzadovano pro nocni provoz, mélo by byt bud osvétleno,
nebo lemovano bilymi navéstidly.
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Obrazek K-1. Ukazatel sméru pfistani

CS ADR-DSN.K.500 Navéstni svétlometka

(a) Navéstni svétlometkou by méla byt vybavena fidici véz kazdého letisté s fizenym provozem.

(b) Charakteristiky:

(1)

Navéstni svétlometka by méla byt schopna vydavat ervené, zelené a bilé navésti a
umoznovat:

(i) ruéni zaméfeni na jakykoli cil; a
(ii) vydavat po kterékoliv barvé navést v kterékoliv z ostatnich dvou barev.

Rozptyl svételného svazku by nemél byt menSi nez 1° a nejvySe 3°, pfi
zanedbatelném svétle nad 3°. Jestlize je navéstni svétlometka urena k pouziti ve
dne, méla by mit svitivost barevného svétla nejméné 6 000 cd.

CS ADR-DSN.K.505 Navéstni znaky a navéstni plocha

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.K.510 Umisténi navéstnich znakii a navéstni plochy

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.K.515 Charakteristiky navéstnich znaka a navéstni plochy

Zamérné nepouzito
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HLAVA L - VIZUALNi NAVIGACNi PROSTREDKY (ZNACEN:I)

CS ADR-DSN.L.520 VSeobecné — barva a zvyraznéni

Znaceni by méla byt napadné barvy a kontrastovat s povrchem, na némz lezi.
(a) Znaceni RWY by mélo byt bilé barvy.
(b) ZnacCeni pojezdovych drah, obratidt’ a stani letadel by mélo byt Zluté barvy.

(c) Bezpec€nostni znaceni odbavovaci plochy by mélo mit napadnou barvu, ktera by méla
kontrastovat s barvou pouzitou pro znaceni stani letadel.

(d) Pokud je provozné nezbytné pouzit doasné znaceni RWY nebo pojezdové drahy, mélo by
toto znaCeni splfovat pfislusné CS.

CS ADR-DSN.L.525 Poznavaci znaceni RWY

(a) Pouzitelnost: Poznavaci zna¢eni RWY by mélo byt zfizeno na prazich RWY.

(b) Umisténi a poloha: Poznavaci znaceni RWY by mélo byt umisténo na prahu pfislusnym
zpusobem uvedenym na Obr. L-1.

(c) Charakteristiky:

(1) Poznavaci zna¢eni RWY by se mélo skladat z dvoumistného &isla a na rovnobéznych

RWY by mélo byt doplnéno pismenem.

(i) U jednotlivych, dvou nebo tfi rovnobéznych RWY by mélo dvoumistné Cislo
vyjadfovat celou nejblizsi desitku magnetického severu pfi pohledu ze sméru
pfiblizeni.

(i) Pfi Ctyfech nebo vice rovnobéznych RWY by méla byt jedna skupina

sousednich RWY C¢islovana nejblizSi desitkou magnetického azimutu a dalSi
skupina sousednich drah Cislovana vedlejSi (sousedni) nejbliz§i desitkou
magnetického azimutu.

(iii) Jestlize uvedeny postup vede k jednomistnému dislu, méla by mu byt
predfazena nula.

(2) V pfipadé rovnobéznych RWY by mélo byt poznavaci Cislo kazdé RWY doplnéno
dale uvedenym pismenem v pofadi zleva doprava pfi pohledu ze sméru pfiblizeni:
(i) pro dvé paralelni RWY: L“ R
(i) pro tfi paralelni RWY: L*,C* ,R%
(iii) pro Ctyfi paralelni RWY: L“ ,R* L ,R%
(iv) pro pét paralelnich RWY: L*,C* ,R* L“ ,R* nebo ,L* ,R* L“,C*,R" a
(v) pro Sest paralelnich RWY: L“,C* ,R*,L“,C* ,R"

(3) Cislice a pismena by mély mit tvar a rozméry podle Obr. L-2. Rozméry by nemély byt
mensi nez uvedené na Obr. L-2. Kde jsou Cisla vlozena do prahového znadeni, méla
by mit vétsi rozméry, aby pfiméfené zaplnila mezeru mezi pruhy prahového znad&eni.
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Obrazek L-1. Poznavaci znaceni RWY, osové a prahové znaceni

ZAMERNE NEPOUZITO
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Poznamka: VSechny rozméry jsou v metrech.

Obrazek L-2. Tvar a rozméry &islic a pismen drahového poznavaciho znaceni

CS ADR-DSN.L.530 Osové znaceni RWY

PouZitelnost: Na zpevnéné RWY by mélo byt zfizeno osové znaeni RWY.

Umisténi: Osové znaCeni RWY by mélo byt umisténo podél osy RWY mezi poznavacim
znacenim RWY podle Obr. L-1 s vyjimkou pfipadu, kdy je pferuseno, jak je uvedeno v CS
ADR-DSN.L.560.

Charakteristiky:

(1) Osové znaceni RWY by se mélo skladat ze stejnomérné stfidajicich se pruht
a mezer. Celkova délka pruhu a mezery by neméla byt mensi nez 50 m a vétsi nez
75 m. Délka kazdého pruhu by méla byt nejméné stejna jako délka mezery nebo 30 m
podle toho, ktery rozmér je vétsi.

(2) Sitka pruhti by neméla byt mensi nez:

(i) 0,9 m na RWY pro pfesné pfiblizeni kategorie Il a lll;
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(i) 0,45 m na RWY koédového Cisla 3 a 4 pro nepfesné pristrojové pfiblizeni a na
RWY pro pfesné pfiblizeni kategorie |; a

(iii) 0,30 m na RWY koédového Cisla 1 a 2 pro nepfesné pfistrojoveé pfiblizeni a na
nepfistrojovych RWY.

CS ADR-DSN.L.535 Prahové znaceni

(a)
(b)

Pouzitelnost a umisténi: Prahové znaceni by mélo byt zfizeno na prahu RWY.
Charakteristiky:

(1)
(2)

Pruhy prahového znaceni by mély za&inat ve vzdalenosti 6 m od prahu RWY.

Prahové znaceni RWY by mélo sestavat z fady podélnych pruhl stejnych rozmeérd,
rozmisténych soumérné k ose RWY, jak je zndzornéno na Obr. L-1(A) a Obr. L-1(A)
pro RWY 8ifky 45 m. Poc¢et pruhli by mél odpovidat Sifce RWY, jak je dale uvedeno:

Sitka RWY Pocet pruht
18 m 4

23 m 6

30m 8

45 m 12

60 m 16

s tou vyjimkou, Zze na RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni a na nepfistrojové
RWY o Sifce 45 m nebo vétsi mohou byt tyto pruhy rozmistény tak, jak je znazornéno
na Obr. L-1(C).

Pruhy by mély byt uspofadany pfi¢né az do vzdalenosti 3 m od okraje RWY nebo
do vzdalenosti 27 m na kazdou stranu od osy RWY podle toho, ktera z téchto délek je
mensi.

Jestlize je poznavaci znaCeni RWY umisténo uvnitf prahového znaceni, mély by byt
provedeny nejméné tfi pruhy na kazdé strané od osy RWY.

Jestlize je poznavaci znaceni RWY umisténo nad prahovym znadenim, mély by byt
pruhy provedeny plynule v celé Sifce prahu drahy. Pruhy by mély byt nejméné 30 m
dlouhé a pfiblizné 1,80 m Siroké, s mezerami Sirokymi pfiblizné 1,80 m. V pfipadé,
kdy pruhy pokraduji plynule po celé Sifce RWY, méla by byt vzdalenost mezi pruhy
umisténymi nejblize k ose RWY dvojndsobné av pfipadé, Ze poznavaci znaéeni
RWY je umisténo uvnitf prahového znaceni, méla by byt tato mezera Siroka 22,5 m.

Posunuty prah RWY:

(1)

Jestlize je prah RWY posunut od konce RWY nebo jestlize konec RWY neni kolmy
k jeji ose, mél by byt k prahovému znaceni pfidan pficny pruh, jak je znazornéno na
Obr. L-3(B).

PFicny pruh by mél byt Siroky nejméné 1,80 m.

Jestlize je prah RWY trvale posunut, mély by byt provedeny na &asti RWY pied
prahem drahy Sipky ve tvaru zndzornéném na Obr. L-3(B).

Jestlize je prah RWY posunut ze své normalni polohy pouze doasné, mél by byt
oznacen podle Obr. L-3(A) nebo L-3(B) a vSechna znadeni pfed posunutym prahem
RWY by méla byt zakryta, s vyjimkou osového znageni RWY, které by mélo byt
upraveno do tvaru Sipek.
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Docasné
posunuty
nrah RWY
PFicny
pruh 1,8 m
Posunuty
prah
Pfiblizné
W2
Rozmér
Sipky jako
v A
Konec RWY
Konec RWY
A — Docasné posunuty prah RWY B — Doc¢asné nebo trvale posunuty prah RWY
Obrazek L-3. Znacéeni posunutého prahu RWY
CS ADR-DSN.L.540 Znaceni zamérovaciho bodu
(a) Pouzitelnost:
(1) Znaleni zameéfovaciho bodu by mélo byt zfizeno na kazdém konci pfiblizeni
pFistrojové RWY kodového Eisla 2, 3 nebo 4.
(2) Je-li Zadouci doplikové zvyraznéni zaméfovaciho bodu, mélo by byt znaleni
zaméfovaciho bodu zfizeno na kazdém konci pfiblizeni:
(i) nepfistrojové RWY kédového &isla 3 nebo 4,
(i) pfistrojové RWY kédového Cisla 1.
(b) Charakteristiky. Znageni zaméfovaciho bodu by nemélo zaéinat blize k prahu drahy, nez je

vzdalenost uvedena v pfislusném sloupci Tabulky L-1, vyjma pfipadu, Ze na RWY vybavené
soustavou PAPI by mél byt zaatek znaceni shodny s patou roviny pro vizualni pfiblizeni.

(c) ZnaCeni zaméfovaciho bodu by se mélo skladat ze dvou vyraznych pasli. Rozméry pasi
a pficné vzdalenosti mezi jejich vnitinimi okraji by mély byt v souladu s ustanovenimi
odpovidajiciho sloupce Tabulky L-1.
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Pouzitelna délka pfistani

e N e 800 m azdo ale ne | 1200 m az do ale .

Umisténi a rozméry | Méné nez 800 m véetnd 1200 m ne véetnd 2400 m 2400 m a vice
(1) (2) 3) (4) (5)

Vzdalenost od
prahu do zacatku 150 m 250 m 300 m 400 m
znaceni
Délka pésub 3045m 30-45m 45-60 m 45-60 m
Sitka pasu 4m 6m 6-10 m° 6-10 m°
PFicné mezery mezi
vnitinimi okraji 6 m° 9m° 18-22,5m 18-22,5m
pasu

a Kde je na RWY zfizena soustava PAPI, mél by byt zacatek znaceni shodny s patou roviny pro vizualni
priblizeni.
Vétsi rozméry specifikovaného uspofadani se uvazuiji, jestlize se vyzaduje vzrist napadnosti.
Velikost pficnych mezer mdze v uvedeném rozmezi kolisat k minimalizaci znecisténi znaeni nanosy gumy.

d Cisla byla odvozena pfi pouZiti vnéj$iho rozpéti kol hlavniho podvozku, tj. kédového prvku 2 kédového
znaceni letist.

Tabulka L-1. Umisténi a rozméry znageni zaméfrovaciho bodu

CS ADR-DSN.L.545 Znaceni dotykové zény

(a) Pouzitelnost:

(1) Znaleni dotykové zény by mélo byt zfizeno v dotykové z6né zpevnénych RWY pro
pfesné pfiblizeni kddového €isla 2, 3 nebo 4.

(2) Znaceni dotykové zény by mélo byt zfizeno v dotykové zéné zpevnéné RWY pro
nepfesné pfistrojové pfiblizeni nebo nepfistrojové RWY kddového €isla 3 nebo 4, kde
je Zadouci zvyraznéni ndpadnosti dotykoveé zény.

(b) Umisténi: Znaceni dotykové zény by se mélo skladat z dvojice obdélnikovych znadeni,
rozlozenych soumérné k ose RWY, s po¢tem takovych dvojic vztaZzenych k pouZitelné délce
pfistani, a jestlize je znaleni vyznaceno v obou smérech pfiblizeni na RWY, pak
i ke vzdalenosti mezi prahy drahy, jak je uvedeno dale:

Pouzitelna délka pristani nebo vzdalenost mezi prahy Par (pary) znaceni

méné nez 900 m 1

900 m az do ale ne véetné 1200 m

1200 m az do ale ne véetné 1500 m

2
3
1500 m az do ale ne véetné 2400 m 4
6

2400 m a vice

(c) Charakteristiky:

(1) Znaceni dotykové zény by mélo odpovidat obrazcim znazornénym na Obr. L-4. Pro
obrazec na Obr. L-4(A) by znaceni mélo byt nejméné 22,5 m dlouhé a 3 m Siroké. Pro
obrazec na Obr. L-4(B) by mél byt kazdy pruh kazdého znaceni alespon 22,5 m
dlouhy a 1,8 m Siroky s mezerami 1,5 m mezi sousednimi pruhy.
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Pficna vzdalenost mezi vnitfnimi okraji obdélniki by méla byt stejna jako u znaceni
zameéfovaciho bodu, pokud je provedeno. Jestlize znaCeni zaméfovaciho bodu neni
zfizeno, pak by mély pficné mezery mezi vnitfnimi okraji obdélnik(l korespondovat
s pFiénymi mezerami, specifikovanymi pro zna¢eni zaméfovaciho bodu v Tabulce L-1,
(pFislusny sloupec 2, 3, 4 nebo 5). Pary znaceni by mély byt provedeny v podéinych
mezerach o délce 150 m, poCinaje prahem RWY, vyjma pfipadu, kdy pary znaceni
dotykové zony jsou souhlasné se znaCenim zameéfovaciho bodu nebo jsou umistény
uvnitf 50 m znaceni zaméfovaciho bodu. V tom pfipadé by meély byt z obrazce
odstranény.

Na RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni kédového Cisla 2 by mél byt pfidan jeden
par znaCeni dotykoveé zény 150 m za zaCatek znaceni zamérovaciho bodu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek L-4. Znageni zaméfovaciho bodu a dotykové zény (znazornéni pro RWY délky 2 400 m a vice)
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CS ADR-DSN.L.550 Postranni drahové znaceni

(a)

Pouzitelnost:

(1)

(@)

Postranni drahové znaceni by mélo byt provedeno mezi obéma prahy RWY tam, kde
je nedostate¢ny kontrast mezi okraji RWY a postrannimi pasy nebo okolnim terénem.

Postranni drahové znaceni by mélo byt zfizeno na RWY pro pfesné priblizeni bez
ohledu na kontrast mezi okraji RWY a postrannimi pasy nebo okolnim terénem.

Umisténi a charakteristiky:

(1)

Postranni drahové znaceni by se mélo skladat ze dvou pruhd, z nichz kazdy je
umistén podél jednoho okraje RWY s vnéjSim okrajem pruhu pfiblizné na okraji RWY,
vyjma pfipadu, kdy RWY je Sir§i nez 60 m. Pak by mély byt tyto pruhy umistény
ve vzdalenosti 30 m na kazdou stranu od osy RWY.

Je-li zfizeno obratidté, pak by mélo byt postranni drahové znaceni provedeno i mezi
RWY a obratistém.

Postranni drahové znaceni by mélo mit celkovou Sifku nejméné 0,9 m na RWY,
jejichz §Sitka je 30 m nebo vice, a nejméné 0,45 m na uzSich RWY.

CS ADR-DSN.L.555 Osové znaéeni pojezdové drahy

(@)

Pouzitelnost:

(1)

(2)

Osové znacCeni pojezdové drahy by mélo byt zfizeno na pojezdovych drahach,
zafizenich pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni a na odbavovacich plochach
takovym zplsobem, aby poskytovalo souvislé vedeni od osového znaceni RWY
k bodu na odbavovaci ploSe, kde zaCina znaceni stani letadla.

Osové znaceni pojezdové drahy by mélo byt zfizeno na RWY tam, kde RWY je ¢asti
standardni pojezdové trasy a kde osa pojezdové drahy neni shodna s osou RWY.

Charakteristiky:

(1)

(2)

3)

V pfimé &asti pojezdové drahy by mélo byt osové znaceni pojezdové drahy umisténo
soubé&zné s jeji osou.

V oblouku pojezdové drdhy by mélo osové znaleni pokradovat z pfimé ¢&asti
v konstantni vzdalenosti od vnéjSiho okraje oblouku.

Na kfizovatce pojezdové drahy s RWY, kde pojezdova draha slouzi pro vyjezd
z RWY, mélo by byt osové znaceni pojezdové drahy napojeno obloukem na osové
znaceni RWY, jak je patrné z Obr. L-5. Osové znaceni pojezdové drahy by mélo
pokraCovat rovnobézné s osovym znacenim RWY do vzdalenosti nejméné 60 m za
te€ny bod u RWY kodového Cisla 3 nebo 4 a do vzdalenosti nejméné 30 m u RWY

kédového Eisla 1 nebo 2.

Jestlize je osové znaceni pojezdové drahy zfizeno na RWY podle ustanoveni bodu
(a)(2) vySe, mélo by byt umisténo na ose vyznadené pojezdové drahy.

Osové znaceni pojezdové drahy by mélo byt nejméné 15 cm Siroké a nepferuSované
v celé své délce s vyjimkou mista, v némz protind znaceni vy&kavaciho mista RWY

nebo mezilehlého vy&kavaciho mista, jak je patrné z Obr. L-5. Znaceni na pojezdové
draze (spolu se zakladnim znaéenim RWY).
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ZMACENT WYCKAVACTHO MISTA RWY
Viz CS-ADR-DSN.L.575
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Obrazek L-5. Znageni na pojezdové draze (spolu se zakladnim zna¢enim RWY)

CS ADR-DSN.L.560

(@)

PrerusSeni drahového znaceni

Na kfizovatce dvou (nebo vice) RWY by mélo byt zfizeno znaleni dulezitéjSi RWY,
s vyjimkou postranniho znaceni, a znaceni vedlejSi(ch) RWY by mélo byt pferuseno.
Postranni znaceni dulezitéjSi RWY by mélo bud pokradovat pfes kfizovatku, nebo by mélo byt
pferuseno.

Poradi dllezitosti RWY pro uc¢ely provedeni znaceni RWY by mélo byt nasledujici:
(1) RWY pro presné pfiblizent;

(2) RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni; a

(3) nepfistrojova RWY.
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Na kfizovatce RWY s pojezdovou drahou by meélo byt zfizeno znaCeni RWY a znaceni
pojezdové drahy preruseno s tou vyjimkou, Ze postranni drahové znaceni by mélo bud
pokraCovat pres kfizovatku, nebo by mélo byt pferuseno.

CS ADR-DSN.L.565 Znaceni obratisté

(a)

Pouzitelnost: Je-li zfizeno obratisté, znaceni obratisté by mélo byt provedeno tak, aby
poskytovalo souvislé vedeni a umoznilo letounu dokonéit otacku o 180 stupnu a srovnat se do
osy RWY.

Charakteristiky:

(1) Znaleni obratisté by mélo byt napojeno obloukem z osy RWY na obratisté. Polomér
oblouku by mél odpovidat manévrovacim schopnostem a normalnim pojizdécim
rychlostem letount(, pro které je obratisté uré¢eno.

(2) Uhel mezi osou RWY a znagenim obratité by nemé&l prekrogit 30 stuprid.

(3) Znaceni obratisté by mélo pokratovat rovnobézné s osovym znacenim RWY do
vzdalenosti nejméné 60 m za te€ny bod u RWY kdédového €isla 3 nebo 4 a do
vzdalenosti nejméné 30 m u RWY kddového Cisla 1 nebo 2.

(4) Znaceni obratisté by mélo vést letoun takovym zplisobem, aby tento letoun mohl pred
bodem, kde za¢ne provadét otacku o 180 stupnd, pojizdét po rovném useku. Znaceni
rovného Useku obratisté by meélo byt rovhobézné s vnéjSim okrajem obratisté.

(5) Provedeni oblouku, ktery umozriuje letounu provést otacku o 180 stuprid, by mélo byt
zalozeno na uhlu nato¢eni pfidového kola, ktery by nemél pfesahnout 45 stuprid.

(6) Provedeni znaceni obratisté by mélo byt takové, aby kdyz je pilotni prostor letounu
nad znacenim obratis§t€, neméla by byt vzdalenost mezi jakymkoliv kolem podvozku
letounu a okrajem obratisté mensi, nez je vzdalenost uvedena v nasledujici tabulce:

Kodové pismeno Vzdalenost

A 1,5m
B 2,25 m
C 3 m, jestlize je obratisté ur€eno k pouzivani letouny s rozvorem

mensSim nez 18 m

4,5m, jestlize je obratisté urCeno k pouZivani letouny
s rozvorem rovnym nebo vét§im nez 18 m

D 45m
E 45m
F 45m
(7) gplaéeni obratisté by meélo byt nejméné 15 cm Siroké a nepferuSované v celé své
élce.

CS ADR-DSN.L.570 Zvyraznéné znaceni osy pojezdové drahy

(a)

Zvyraznéné znaceni osy pojezdové drahy by mélo sahat od obrazce A pro vyCkavaci misto
RWY (viz Obr. L-5. Zna€eni na pojezdové draze) az do vzdalenosti 47 m (minimalné
3 preruSovanych &ar) ve sméru cesty od RWY, nebo po dalsi vy¢kavaci misto RWY, pokud se
nachazi do vzdalenosti 47 m.

Charakteristiky: Zvyraznéné znaleni osy pojezdové drahy by mélo byt provedeno podle
Obr. L-6.
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Viz CS-ADR-
DSN.L.570

Obrazek L-6. Zvyraznéné znaceni osy pojezdové drahy

CS ADR-DSN.L.575 Znaceni vyckavaciho mista RWY

ZnaCeni vyckavaciho mista RWY by mélo byt zfizeno na vy¢kavacim misté RWY.
Charakteristiky:

(@)

(1)

(2)

Na kfizovatce pojezdové drahy a nepfistrojové RWY, RWY pro nepiesné pfistrojové
pfiblizeni nebo RWY pro vzlet by mélo byt znaleni vyCkavaciho mista RWY
provedeno podle Obr. L-5, obrazce A.

Jestlize je jednotlivé vyCkavaci misto RWY zfizeno na kfiZovatce pojezdové drahy a
RWY pro pfesné pfibliZzeni kategorie I, Il nebo Ill, mélo by znageni vyCkavaciho mista
RWY odpovidat Obr. L-5, obrazci A.

Kde jsou na takové kfizovatce zfizena dvé nebo tfi vyCkavaci mista RWY, mélo by byt
znaceni vyCkavaciho mista RWY, které je blize (nejblize) k RWY, zfizeno podle
Obr. L-5, obrazce A a znaceni dale od RWY by méla byt provedena podle Obr. L-5,
obrazce B.

Znaceni vyckavaciho mista RWY umisténé na vyCkavacim misté RWY zfizeném
v souladu s bodem CS ADR-DSN.D.335(b)(1) by mélo byt provedeno podle Obr. L-5,
obrazce A.

Pokud je poZadovano vétsi zvyraznéni vyckavaciho mista RWY, mélo by znaceni
vyCkavaciho mista RWY odpovidat Obr. L-7, obrazci A nebo pfipadné B.

JestliZze je obrazec B znacdeni vy&kavaciho mista RWY umistén v oblasti, kde by jeho
délka pfesahovala 60 m, mélo by byt oznaceni ,CAT Il*, nebo popfipadé ,CAT Il
vyznaceno na povrchu RWY na koncich znaleni vyCkavaciho mista RWY a ve
stejnych intervalech po maximalné 45 m mezi nasledujicimi znaenimi. VySka pismen
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by neméla byt menSi nez 1,8 m a pismena by méla byt umisténa nejdale 0,9 m za

znacenim vyCkavaciho mista.

(7) Znaceni vyCkavaciho mista RWY umisténé na kfizovatce RWY s dalsi RWY by mélo
byt kolmé k ose RWY tvofici ¢ast standardni pojezdové trasy. Obrazec znaceni by
mél souhlasit s Obr. L-7, obrazcem A.

Obrazec A:

4 Gary a
3 mezery
kazda po 0,3 m

210m

o
]|

Obrazec B:
2 Gary

0,3 m kazda
a 1 mezera o Sifce 1,5m

1.50 m

™

% 0.3m
r'y

0.15m 09 0.15m 30m 09m
. om . 9m
: il ¥y
0.9m | I .
09m
n*
v
Il oom
HHHHE Mle alle
0.3m 03m 03m
Obrazek L-7. Znageni vyckavaciho mista RWY
CS ADR-DSN.L.580 Znaceni mezilehlého vyékavaciho mista
(a) Pouzitelnost:
(1) Znaceni mezilehlého vyckavaciho mista by mélo byt na mezilehlém vyckavacim
mistg.
(2) Znaceni mezilehlého vyCkavaciho mista by mélo byt umisténo na okraji vyjezdu

z odlou¢ené (vzdalené) plochy se zafizenim pro odmrazovani a protindmrazové

oSetfeni navazujici na pojezdovou drahu.

(b) Umisténi:

(1) Pokud je znaleni mezilehlého vy&kavaciho mista umisténo na kfizovatce dvou
pojezdovych drah, mélo by byt umisténo kolmo na osu pojezdové drahy v dostate&né
vzdalenosti od okraje kFiZzujici pojezdové drahy, aby byla zajisténa bezpelna
vzdalenost mezi pojizdéjicimi letadly. Znaceni by se mélo kryt se stop pfiCkou nebo
naveéstidly mezilehlého vyckavaciho mista (jsou-li zfizeny).

(2) Vzdalenost mezi znaCenim mezilehlého vyCkavaciho mista na okraji vyjezdu
z odlou¢ené (vzdalené) plochy se zafizenim pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni a osou pojezdové drahy prochazejici kolem této plochy, by neméla byt
mensi, nez je uvedeno v tabulce nize.

Kodoveé pismeno
A

B
Cc

Vzdalenost (metry)

16,25

21,5
26
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D 40,5
47,5
F 57,5

Charakteristiky: Znac¢eni mezilehlého vyckavaciho mista by mélo byt provedeno jednoduchou
preruSovanou ¢arou, jak je znazornéno na Obr. L-5.

CS ADR-DSN.L.585 Znaceni mista pro kontrolu zafizeni VOR

Jestlize je na letisti uréeno misto pro kontrolu zafizeni VOR, mélo by byt oznageno
prfedepsanym znaCenim a znakem.

Umisténi: ZnaCeni mista pro kontrolu zafizeni VOR by mélo byt umisténo ve stfedu plochy,
na které musi letadlo parkovat za ucelem pfijmu spravného signalu VOR.

Charakteristiky:

(1) Znaceni pro kontrolu zafizeni VOR by se mélo skladat z kruhu o priméru 6 m
s tloustkou obrysové ¢ary 15 cm (viz Obr. L-8(A)).

(2) Jestlize je vyhodnéjsi, aby letadlo bylo nato€eno do urcitého sméru, méla by byt
zfizena pfimka prochazejici stfedem kruhu ve sméru pozadovaného azimutu. Pfimka
by méla pfesahovat 6 m za obvod kruhu v poZzadovaném sméru polohy letadla a méla
by byt zakon&ena Sipkou. Sitka pruhu pfimky by méla byt 15 cm (viz Obr. L-8(B)).

(3) Znaceni mista pro kontrolu zafizeni VOR by mélo byt odliSné od barvy pouzité pro
znaceni pojezdovych drah, a kde je to mozné z pohledu kontrastu, mélo by byt bilé
barvy.

A. - BEZ SMEROVE CARY B. — SE SMEROVOU CAROU

Poznamka: Smérova cara je potfebna pouze tehdy, jestlize letadlo musi byt umisténo v uréitém sméru.

Obrazek L-8. Znaceni mista pro kontrolu zafizeni VOR

CS ADR-DSN.L.590 Znaceni stani letadla

(@)

(b)

PouZitelnost: Znacgeni stani letadla by mélo byt zfizeno pro vyzna€eni parkovacich stani
letadla na odbavovaci plo$e a zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetieni.

VSeobecné charakteristiky: Znaceni stani letadla by mélo obsahovat prvky, jako poznavaci
znaceni stani, vjezdové znaceni, pficku zacatku otaceni, znaleni otaceni, vyrovnavaci
znaceni, pficku zastaveni a vyjezdové znaceni, v zavislosti na poZadavcich na uspofadani
parkovani a jako soucast jinych parkovacich pomucek.

Poznavaci znacéeni stani letadla:
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(1) Poznavaci znaceni stani letadla (pismeno a/nebo &islo) by mélo byt zahrnuto do
vjezdového znaceni v kratké vzdalenosti od zacCatku vjezdového znaceni. VySka
poznavaciho znaceni by méla byt vhodna pro Citelnost z pilotniho prostoru letadla,
které stani pouziva.

(2) Tam, kde se prekryva znaceni stani letadla dvou stani z davodu lepsiho vyuziti
odbavovaci plochy, a jestlize by pilot nasledoval nespravné znaceni, mohla by byt
narusena bezpec€nost, vtom pfipadé by méla byt pfidana k poznavacimu znaceni
stani identifikace letadla, pro které je stani uréeno.

Vjezdové znadeni, znaeni otadeni a vyjezdové znaceni:

(1) Vjezdové znaleni, znaceni otaceni a vyjezdové znaceni by mélo, jak je to jen mozné,
na sebe navazovat a mit Sitku nejméné 15 cm. Jestlize se prekryvaji dvé nebo vice

znaceni pro ostatni letadla by mélo byt pferusované.

(2) Zakfiveni ¢asti vjezdového znaceni, znaceni otaceni a vyjezdového znaceni by mélo

(3) Tam, kde je orientovan pohyb letadla pouze jednim smérem, mély by byt pfipojeny
k viezdovému a vyjezdovému znaceni Sipky vyznacujici smér pohybu letadla.

Vyrovnavaci znacéeni: Vyrovnavaci zna¢eni by mélo byt umisténo na prodlouzené ose letadla
stojiciho na parkovacim stani tak, aby je pilot vidél béhem posledni faze pojizdéni. Mélo by
mit Sitku nejméné 15 cm.

Pricka za¢atku otaceni a pficka zastaveni:

(1) Pricka zacatku otaceni by méla byt umisténa v pravém uhlu k viezdovému znaceni po
levé strané pilotni kabiny v bodé kazdého zacCatku otaceni. Méla by mit délku
nejméné 6 m a Siftku nejméné 15 cm a byt opatifena Sipkou vyznacujici smér otaceni.

(2) Pficka zastaveni by méla byt umisténa kolmo k vyrovnavacimu znaceni po levé
strané pilotni kabiny v bodé urCeném pro zastaveni letadla. Méla by mit délku
nejméné 6 m a Sitku nejméné 15 cm.

(3) Jestlize je zfizena vice nez jedna pfi¢ka zaCatku otaCeni, nebo souCasné s ni je
zfizena pfi¢ka zastaveni, mély byt tyto pficky navrzeny s ohledem na pfislusné typy
letadel.

CS ADR-DSN.L.595 Bezpeénostni znaéeni odbavovaci plochy

(@)

(b)

Pouzitelnost: Bezpe€nostni znaCeni odbavovaci plochy by mélo byt zfizeno na odbavovaci
ploSe v zavislosti na pozadavcich na uspofadani parkovani letadel a na pozemni zafizeni.

Umisténi: Bezpeclnostni znaCeni odbavovaci plochy by mélo byt umisténo tak, aby
vymezovalo prostory uréené pro pohyb pozemnich vozidel a jinych zafizeni pro obsluhu
letadel pfi zajisténi jejich bezpe&nych vzdalenosti od letadel.

Charakteristiky:

(1) Bezpecnostni znaleni odbavovaci plochy by mélo obsahovat znaleni bezpecné
vzdalenosti od konce kfidla a znageni ohranieni obsluzné komunikace v zavislosti na
pozadavcich na uspofadani parkovani letadel a na pozemni zafizeni.

(2) Bezpecnostni znaceni odbavovaci plochy by mélo mit napadnou barvu, ktera
kontrastuje s barvou znaceni stani letadla.

(3) Bezpecnostni znaceni odbavovaci plochy by mélo byt nepferusené a nejméné 10 cm
Siroké.
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CS ADR-DSN.L.600 Znaéeni vyékavaciho mista na komunikacich

(a)

(b)

Pouzitelnost: ZnacCeni vyCkavaciho mista na komunikacich by mélo byt zfizeno na vSech
komunikacich umoznujicich vstup na RWY.

Umisténi:

(1)

(2)

ZnaCeni vyCkavaciho mista na komunikacich by mélo byt umisténo napfi¢
komunikaci na vy&kavacim misté.

V mistech, kde komunikace kfizuje pojezdovou drahu, mélo by byt znaleni
vyCkavaciho mista na komunikacich umisténo napfi€ komunikaci v pfislusné
vzdalenosti, ktera zajistuje, Zze vozidla zlstavaji v bezpecné vzdalenosti od pasu
pojezdové drahy.

Charakteristiky:

(1)

(@)

ZnaCeni vyckavaciho mista na komunikacich by mélo byt v souladu s mistnimi
pravidly provozu na pozemnich komunikacich.

ZnaCeni komunikace v misté kfizeni komunikace s pojezdovou drahou by mélo byt
v souladu s mistnimi pravidly provozu na pozemnich komunikacich pro dani pfednosti
Vv jizdé.

CS ADR-DSN.L.605 Prikazové znaceni

(@)

Pouzitelnost:

(1)

(2)

Tam, kde nejsou pfikazové znaky umistény v souladu s CS ADR-DSN.N.780, mélo
by byt na povrchu vozovky zfizeno pfikazové znaceni.

Na pojezdovych drahach se Sitkou vétSi nez 60 m nebo jako soucast opatfeni na
ochranu pfed naruSenim RWY, by mély byt pfikazové znaky dopinény pfikazovym
znacenim.

Umisténi:

(1)

Pfikazové znaceni na pojezdovych drahach letis§té s kddovym pismenem A, B, C
nebo D by mélo byt umisténo na pojezdové draze soumérné k ose pojezdové drahy a
na vyCkavaci strané znaceni vyCkavaciho mista RWY dle Obr. L-9(A). Vzdalenost
mezi nejbliz8i stranou znadeni a znaceni vytkavaciho mista RWY a od znadeni osy
pojezdoveé drahy by neméla byt mensi nez 1 m.

Pfikazové znaceni na pojezdovych drahach letisté s kddovym pismenem E nebo F by
mélo byt umisténo po obou stranach od osového znaleni pojezdové drahy, pred
znaCenim vyckavaciho mista RWY podle Obr. L-9(B). Vzdalenost mezi nejblizSim
okrajem pfikazového znaceni a znacenim vyCkavaciho mista RWY nebo osovym
znacenim pojezdové drahy by neméla byt mensi nez 1 m.

Charakteristiky:

(1)

Pfikazové znaleni by se mélo skladat z bilého napisu na &Cerveném podkladé.
S vyjimkou znaCeni NO ENTRY by mél napis poskytovat shodnou informaci
s odpovidajicim pfikazovym znakem.

Znageni NO ENTRY by se mélo skladdat z bilého napisu NO ENTRY na &erveném
podkladé.

Kde je nedostateCny kontrast mezi pfikazovym znacenim a povrchem vozovky, mélo
by byt pfikazové zna€eni vhodné oramovano, pfednostné bilou nebo ¢ernou barvou.

VySka pismen by méla byt u napist na letistich s kdédovym pismenem C, D, E nebo F
4 m a u napist na letistich s kddovym pismenem A nebo B nejméné 2 m. Napis by
mél mit tvar a rozméry uvedené na Obr. L-10A az L-10E.

Podklad by mél mit tvar obdélniku s pfesahem minimalné 0,5 m od okraje napisu
v podélném i v pficném sméru.
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CS ADR-DSN.L.610 Informacni znaceni

(a) Pouzitelnost: Tam, kde nejsou informacéni znaky umistény v souladu s CS ADR-DSN.N.785,
mélo by byt zfizeno na povrchu vozovky informaéni znaceni.

(b) Charakteristiky:

(1) Informacni znaceni by se mélo skladat:
0] ze Zlutého napisu na ¢erném pozadi, jestlize nahrazuje nebo doplfiuje znaky
mista; a
(i) z ¢erného napisu na Zlutém pozadi, jestlize nahrazuje nebo doplfiuje smérovy
znak nebo cilovy znak.
(2) Jestlize je znacgeni vuéi povrchu vozovky nedostatec¢né kontrastni, mélo by znacéeni
obsahovat:
0] ¢erny okraj, kdyz je napis ¢erny; a

(i) Zluty okraj, kdyz je napis Zluty.

(3) VySka pismen by méla byt stejna jako u pfikazového znaceni.
A — Pojezdové drahy letisté s kodovym pismenem B — Pojezdové drahy letisté s kddovym pismenem
A, B, Cnebo D E nebo F

Obrazek L-9. Prikazové znaceni
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Obrazek L-10A. Tvar a rozméry napisu pfikazového znaceni
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Obrazek L-10B. Tvar a rozméry napisu pfikazového znaceni
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Obrazek L-10C. Tvar a rozméry napisl pfikazového znaceni

Strana 72 z 187



_CS-ADR-DSN - KNIHA 1 o
HLAVA L — VIZUALNI NAVIGACNI PROSTREDKY (ZNACENI)

Obrazek L-10D. Tvar a rozméry napisl pfikazového znaceni
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Obrazek L-10E. Tvar a rozméry népisu pfikazového znaceni
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HLAVA M - VIZUALNi NAVIGACNi PROSTREDKY (NAVESTIDLA A SVETLA)

CS ADR-DSN.M.615 VsSeobecné

(a)

(c)

Nadzemni pfiblizovaci navéstidla:

(1)

()

Nadzemni pfiblizovaci navéstidla a jejich nosné konstrukce by mély byt kiehké vyjma
pfipadu, kdy je Cast pfiblizovaci svételné soustavy dale nez 300 m pfed prahem
drahy, tam:

(i) kde méa vySku nosnych konstrukci vétsi nez 12 m, tehdy by mély byt
pozadavky na snadnou lamavost aplikovany pouze na &ast konstrukce od
12 m vySe; a

(ii) kde je obklopena neldmavymi objekty, tehdy by méla byt kiehka pouze ta
Cast konstrukce, ktera prevySuje tyto objekty.

Jestlize nejsou instalace pfiblizovacich navéstidel nebo nosnych konstrukci samy
0 sobé dostate¢né vyrazné, mély by byt vhodné oznaceny.

Nadzemni navéstidla:

Nadzemni navéstidla RWY, dojezdové drahy nebo pojezdové drahy by méla byt kiehka.
Jejich vyska by méla byt dostate¢né mala, aby byla zajisténa bezpecna vzdalenost vrtuli nebo
gondol proudovych motort letadel.

Zapusténa navéstidla:

(1)

()

Konstrukce navéstidel zapusténych do povrchu RWY, dojezdové drahy, pojezdové
drahy nebo odbavovaci plochy by mély byt feSeny a provedeny tak, aby odolavaly
prejizdéni koly letadel, aniz by doslo k poSkozeni navéstidla nebo letadla.

Teplota na styku zapusténého navéstidla a pneumatiky letadla vyvolana vedenim
nebo vyzafovanim tepla zarovky by neméla prekrocit 160° C béhem desetiminutové
expozice.

Svitivost navéstidel a jejich Fizeni:

(1)

()

@)

Svitivost drdhovych navéstidel by méla vyhovovat minimalni dohlednosti a okolnimu
osvétleni, za nichz ma byt RWY pouzivana, a méla by byt pfiméfena ke svitivosti
nejblizSiho Useku pfiblizovaci svételné soustavy, pokud je zfizena.

Jestlize je instalovana soustava vysoké svitivosti, méla by byt vybavena ovladanim
svitivosti ve vhodnych stupnich pro umoznéni Upravy svitivosti ve vztahu
k pfevazujicim podminkam. Aby mohly byt provozovany jednotlivé soustavy, pokud
jsou instalovany, se srovnatelnymi svitivostmi, mélo by byt zfizeno bud jejich
oddélené ovladani, nebo by mél byt tento poZadavek zajisté€n jinym vhodnym
feSenim. Jde o tyto soustavy:

(i) priblizovaci svételna soustava;
(ii) postranni drdhova navéstidla;
(iii) prahova navéstidla;

(iv) koncova navéstidla RWY;

(v) osova navestidla RWY;

(vi) naveéstidla dotykové zény RWY; a
(vii) osova naveéstidla pojezdové drahy.

Na obvodu a uvnitf elipsy definujici hlavni svazek v CS ADR-DSN.U.940 by neméla
byt hodnota maxima svitivosti vétSi nez trojnasobek minimalni hodnoty svitivosti
méfené v souladu s poZzadavky CS ADR-DSN.U.940.
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Na obvodu a uvnitf obdélniku definujiciho hlavni svazek v CS ADR-DSN.U.940 by neméla byt
hodnota maxima svitivosti vétsi nez trojnasobek minimalni hodnoty svitivosti méfené
v souladu s pozadavky CS ADR-DSN.U.940.

CS ADR-DSN.M.620 Letecké majaky

(@)

VSeobecné

(1)

()

JestliZze je to z provoznich divodi nutné, mél by byt zfizen na kazdém letisti uréeném
pro no¢ni provoz letiStni majak nebo poznavaci majak.

Provozni pozadavky by mély byt stanoveny ve vztahu k poZadavkim leteckého
provozu na letidti, jeho hlavniho urleni ve vztahu k okoli a kinstalacim jinych
vizualnich a nevizualnich prostfedk(l uziteénych pro lokalizaci letisté.

Letistni majak

(1)

()

Pouzitelnost

Letistni majak by mél byt zfizen na letisti ur€eném pro noCni provoz, jestlize
pfevazuje letecka navigace vizualnimi prostiedky a je splnéna jedna nebo vice z
nasledujicich podminek:

(i) Casto se vyskytuje snizena dohlednost; nebo

(i) je obtizné identifikovat letisté ze vzduchu kvuli okolnim svétlim nebo terénu.
Umisténi

(i) LetiStni majak by mél byt umistén na letiSti nebo v jeho nejbliz§im okoli

v misté s okolnim osvétlenim nizké urovné.

(ii) Umisténi majaku by mélo byt takové, aby nebyl stinén objekty v dulezitych
smérech a neoslfioval pilota pfi pfiblizeni na pfistani.

Charakteristiky

(i) Letistni majak by mél vydavat bud stfidavé barevné a bilé zablesky nebo
pouze bilé zablesky.

(ii) Pocet zableskd by mél byt od 20 do 30 za minutu.

(iii) Svételny svazek majaku by mél vyzafovat do vSech uhli azimutu. Vertikalni
rozlozeni svételného svazku by mélo mit rozsah od Uhlu ne vétS§iho nez 1°,
méfeného od vodorovné roviny, az do uUhlu postaCujiciho pro vedeni
v nejvétsi vySce, pro kterou je majak ur€en, a efektivni svitivost zableskd by
méa byt nejméné 2 000 cd.

(iv) V mistech, kde nemize byt vylou¢ena vysoka urovef okolniho osvétleni,
muze byt vyzadovan vzrust efektivni svitivosti zableskl az na desetinasobek.

Poznavaci majak

(1)

()

@)

Pouzitelnost

Poznavaci majak by mél byt umistén na letisti uréeném pro pouZivani v noci, které
nemuUze byt snadno identifikovano ze vzduchu jinymi prostfedky.

Umisténi

(i) Poznavaci majak by mél byt umistén na letiSti v misté s okolnim osvétlenim
nizké drovné.

(ii) Umisténi majaku by mélo byt takové, aby majak nebyl stinén objekty
v dulezitych smérech a neoslfoval pilota pfi pfiblizeni na pfistani.

Charakteristiky

Strana 76 z 187



~ CS-ADR-DSN-KNIHA1 )
HLAVA M — VIZUALNi NAVIGACNI PROSTREDKY (NAVESTIDLA A SVETLA)

0] Poznavaci majak na pozemnim letisti by mél vyzafovat do vSech uhll
azimutu. Vertikalni rozlozeni svételného svazku by mélo mit rozsah od uhlu
ne vétsiho nez 1°, méfeného od vodorovné roviny, az do Uhlu postacujiciho
pro vedeni v nejvétsi vySce, pro kterou je majak uréen, a efektivni svitivost
zableskl by méla byt nejméné 2 000 cd.

(ii) V mistech, kde nemize byt vylou¢ena vysoka uroven okolniho osvétleni,
muZze byt vyzadovan vzrist efektivni svitivosti zablesk(l az na desetinasobek.

(iii) Poznavaci majak by mé&l vydavat zelené zablesky.

(iv) Poznavaci pismena by méla byt vysilana v mezinarodnim Morseové kddu.

(v) Rychlost vysilani by méla byt 6 az 8 slov za minutu, ¢emuz odpovida doba

trvani Morseovych znacek 0,15 az 0,2 sekundy na te¢ku.

ODDIL 1 - PRIBLIZOVACIi SVETELNE SOUSTAVY

CS ADR-DSN.M.625 Priblizovaci svételné soustavy, vSeobecné a pouzitelnost

(a)

(b)

(d)

(e)

Bezpec€nostnim cilem pfiblizovaci svételné soustavy je poskytnout vizualni vedeni osového
vyrovnani a pficného naklonu a omezenou informaci o zbyvajici vzdalenosti umozaujici
bezpeclné priblizeni na RWY.

Nepfistrojova RWY

Kde je to prakticky mozné, méla by byt zfizena pro nepfistrojovou RWY s kédovym cCislem 3
nebo 4 pouzivanou v noci jednoducha pfiblizovaci svételna soustava, ktera je popsana v CS
ADR-DSN.M.626. Vyjimku tvofi pfipad, kdy RWY je pouzivana pouze za podminek dobré
dohlednosti a je zajisténo dostatecné vedeni jinymi vizualnimi prostiedky.

RWY pro nepfesné pfistrojové priblizeni

Kde je to fyzicky mozné, méla by byt pro RWY pro nepfesné pfistrojové priblizeni zfizena
jednoducha pfiblizovaci svételna soustava popsana v CS ADR-DSN.M.626. Vyjimku tvofi
pfipad, kdy RWY je pouzivana pouze za podminek dobré dohlednosti nebo jestlize je
zajisténo dostate€né vedeni jinymi vizualnimi prostfedky.

RWY pro pfesné pfiblizeni I. kategorie

Kde je to fyzicky mozné, méla by byt u RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie zfizena
pfiblizovaci svételna soustava |. kategorie popsana v CS ADRDSN.M.630.

RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a lll. kategorie

U RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a Ill. kategorie by méla byt zfizena pfiblizovaci svételna
soustava Il. a lll. kategorie, jak je popsana v CS ADR-DSN.M.635.

CS ADR-DSN.M.626 Jednoduché pfiblizovaci svételné soustavy

(@)

Umisténi a slozeni:

(1) Jednoducha pfiblizovaci svételna soustava by se méla skladat z fady navéstidel na
prodlouZzené ose RWY sahajici, je-li to mozné, do vzdalenosti nejméné 420 m pied
prah drahy a fady naveéstidel tvoficich pficku délky 18 m nebo 30 m ve vzdalenosti
300 m pfed prahem drahy.

(2)* Zakladni charakteristiky pro jednoduché pfiblizovaci svételné soustavy poskytuji
certifikacni specifikace uvedené v Knize 1. Pro nékteré aspekty téchto soustav jsou
povoleny urcité vule, napf. pro rozestupy mezi osovymi navéstidly a pfickami.

*

Poznamka prekladatele: V originale body ¢&islovany jako (i) a (ii).
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Navéstidla pricky:
(1) Navéstidla tvofici pficku by méla byt pokud mozno ve vodorovné pfimce kolmé
k pfimce osovych navéstidel RWY, kterou by méla byt tato pficka pulena.

(2) Navéstidla pficky by méla byt rozmisténa tak, aby vyvolala pfimkovy viem, pouze
v pfi¢ce dlouhé 30 m mohou byt po obou stranach osy mezery. Tyto mezery by mély
byt pro splnéni mistnich potfeb co nejmensi a zadna z nich by neméla byt vétsi nez
6 m.

(3) Pro navéstidla pficek se pouziva rozestupt od 1 do 4 m. Mezery po obou stranach
osy mohou byt Zadouci pro zdokonaleni smérového vedeni, kdyz se pfiblizeni déje
s bo¢ni chybou, a pro umoznéni pohybu zachrannych a pozZarnich vozidel.

Osova navéstidla:

(1) Navéstidla tvofici osu by méla byt umisténa v podélnych rozestupech po 60 m.
V pfipadé potfeby dokonalejSiho vedeni mohou byt zvoleny rozestupy po 30 m.

(2) Prvni navéstidlo by mélo byt umisténo 60 m nebo 30 m od prahu drahy, v zavislosti
na zvolenych podélnych rozestupech. Neni-li prakticky mozné vybudovat osovou fadu
do vzdalenosti 420 m od prahu drahy, méla by fada sahat do vzdalenosti 300 m tak,
aby obsahovala pfi¢ku. Neni-li ani to prakticky mozné, méla by osova navéstidla
sahat tak daleko, jak je to proveditelné, a kazdé osové navéstidlo by se pak mélo
skladat z kratké pricky délky nejméné 3 m. U pfiblizovaci svételné soustavy s pfickou
ve vzdalenosti 300 m mlze byt zfizena dal$i doplrujici pficka ve vzdalenosti 150 m
od prahu drahy.

(3) Pfiblizovaci svételna soustava by méla leZet co nejblize k vodorovné roviné
prochazejici prahem drahy a méla by byt provedena tak, aby:

(i) zadny objekt vyjma azimutalni antény ILS nebo MLS nepfesahoval rovinu
pfiblizovaci svételné soustavy do vzdalenosti 60 m od jeji osy; a

(ii) zadné jiné navéstidlo nez navéstidlo umisténé uvniti stfedni €asti pficky nebo
kratké osové pricky, vyjma jejich okraju, nebylo stinéno pfi pohledu
z pfiblizujiciho se letadla.

Kazda azimutalni anténa ILS nebo MLS pfesahujici rovinu navéstidel by méla byt
klasifikovana jako pfekazka a pfislusné oznacena, a to i svételné, jak je stanoveno
v pozadavcich na oznaceni a osvétleni prekazek.

Charakteristiky:

(1) Navéstidla jednoduché pfiblizovaci svételné soustavy by méla vydavat stalé svétlo
takové barvy, aby soustava byla jasné rozpoznatelna od ostatnich leteckych
pozemnich navéstidel a od pfipadného okolniho osvétleni, ale pfednostné by méla
vydavat stélé svétlo proménlivé bilé barvy. Kazdé osové navéstidlo by se mélo

skladat:
(i) z jednoduchého zdroje; nebo
(ii) z kratké pficky nejméné 3 m dlouhé.

Ocekava-li se, ze jednoducha pfiblizovaci svételna soustava bude rozSifena na svételnou
soustavu pro pfesné prfiblizeni, mély by byt navrzeny kratké pficky 4 m dlouhé.

U RWY pro nepresné pfistrojové pfiblizeni by méla navéstidla pfiblizovaci soustavy vyzafovat
do v8ech uhli azimutu potfebnych pro pilota letadla, které je v Useku pfed posledni zatackou
a ve fazi kone¢ného pfiblizeni. Svitivost navéstidel by méla byt pfiméfena vSem podminkam
dohlednosti a okolniho osvétleni, pro néz byla soustava navrzena.

U RWY pro nepfesné pristrojové pfiblizeni by méla navéstidla vyzafovat do vSech uhlu
azimutu potfebnych pro pilota letadla, které se neodchyli ve fazi kone&ného pfiblizeni
nadmérné od drahy letu stanovené nevizualnimi prostfedky. Navéstidla by méla byt navrzena

a okolniho osvétleni, pfi nichz ma byt soustava jesté pouzitelna.
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Obrazek M-1. Jednoducha pfiblizovaci svételna soustava

CS ADR-DSN.M.630 Svételna soustava pro presné pfiblizeni I. kategorie

(@)

(b)

Bezpec&nostnim cilem pfiblizovaci svételné soustavy je poskytnout vizualni vedeni osového
vyrovnani a pficného naklonu a omezenou informaci o zbyvajici vzdalenosti umoziujici
bezpectné pfiblizeni na RWY.

Umisténi a slozeni

(1)

()

VSeobecné: Svételna soustava pro pfesné pfiblizeni I. kategorie by se méla skladat
z fady navéstidel na prodlouZzené ose RWY sahajici pokud mozZno do vzdalenosti
900 m od prahu drahy, sfadou navéstidel tvoficich pficku dlouhou 30 m
ve vzdalenosti 300 m od prahu drahy.

Navéstidla pricky: Navéstidla tvofici pricku by méla byt pokud mozno ve vodorovné
pfimce kolmé k pfimce osovych navéstidel RWY, kterou by méla byt tato pficka
pllena. Navéstidla pficky by méla byt rozmisténa tak, aby vytvarela pfimkovy viem,
pouze po stranach osy mohou byt mezery. Tyto mezery by mély byt pro spinéni
mistnich potfeb co nejmensi a Zadna z nich by neméla byt vétsi nez 6 m.
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Osova navestidla: Navéstidla tvofici osu by meéla byt umisténa v podélnych
rozestupech po 30 m, s prvnim navéstidlem umisténym 30 m pfed prahem drahy.

Soustava by méla lezet co nejblize k vodorovné roviné prochazejici prahem drahy
a méla by byt provedena tak, aby:

(i) Zadny objekt vyjma azimutaini antény ILS nebo MLS nepfesahoval rovinu
priblizovaci svételné soustavy do vzdalenosti 60 m od jeji osy; a

(ii) Z&dné jiné navéstidlo nez navéstidlo umisténé uvnitf stfedni asti pficky nebo
kratké osové prficky, vyjma jejich okraju, nebylo stinéno pfi pohledu
z pfiblizujiciho se letadla.

(iii) Kazda azimutalni anténa ILS nebo MLS pfesahujici rovinu navéstidel by méla
byt klasifikovana jako prekazka a pfislusné oznacena, a to i svételné.

Charakteristiky:

(1)

()

@)

(®)

(6)

Navéstidla tvofici osu a pFicky svételné soustavy pro pfesné pfiblizeni |. kategorie by
méla vydavat stalé svétlo proménlivé bilé barvy. Kazdé misto osové fady by se mélo
skladat:

(i) z jednotlivych zdroji navéstidel ve vnitfnich 300 m osy, ze zdvojenych zdroju
ve stfednich 300 m osy a ze ztrojenych zdroji ve vnéjSich 300 m osy za
ucelem poskytovani informace o vzdalenosti; nebo

(ii) z kratké pricky.
Kdyz Ize prokazat u naveéstidel pfiblizovaci soustavy uroveh udrzby odpovidajici

hodnotam ve smyslu CS ADR-DSN.S.895, mél by byt vkazdém misté osy
pfiblizovaci svételné soustavy pouzit bud'’

(i) jeden svételny zdroj; nebo
(ii) kratka pficka.
Kdyz jsou kratké pFicky slozeny z navéstidel blizicich se bodovym zdrojum, naveéstidla

by méla byt rovhomérné rozmisténa ve vzdalenostech neprevysujicich 1,5 m. Kratké
pFicky by mély byt minimalné 4 m dlouhé.

Jestlize se osa sklada z navéstidel popsanych v bodech M.630(c)(1)(i) nebo
M.630(c)(2)(i) vySe, mély by byt k pficce ve vzdalenosti 300 m od prahu drahy
vybudovany doplfujici pficky ve vzdalenostech 150 m, 450 m, 600 m a 750 m od
prahu drahy. Naveéstidla tvofici kazdou pficku by meéla byt pokud mozno ve vodorovné
pfimce kolmé k pfimce osovych navéstidel RWY, kterou by mély byt tyto pfi¢ky
puleny. Navéstidla by méla byt rozmisténa tak, aby vytvarela pfimkovy viem, pouze
po obou stranach osy mohou byt mezery. Tyto mezery by mély byt s ohledem na
mistni potfeby co nejmensi a Zadnéa z nich by neméla byt vétSi nez 6 m.

Kde jsou do pfiblizovaci svételné soustavy v€lenény doplfiujici pficky, mély by jejich
vnéjsi konce leZet na dvou pfimkéach, které jsou bud rovnobé&zné s pfimkou osovych
navéstidel, nebo se sbihaji tak, aby se protnuly v ose RWY ve vzdalenosti 300 m pfed
prahem drahy.

Chromati¢nost a charakteristiky navéstidel by mély byt v souladu se specifikacemi CS
ADR-DSN.U.930 a CS ADR-DSN.U.940.

Pokud se osa sklada z kratkych pficek popsanych v bodech M.630(c)(1)(ii) nebo
M.630(c)(2)(ii), méla by byt kazda kratka pficka doplnéna zableskovym navéstidlem,
kromé pfipadd, kdy je toto osvétleni povazovano za nadbyteéné s ohledem na
charakteristiky pfibliZovaci svételné soustavy a povahu meteorologickych podminek.

Kazdé zableskové navéstidlo popsané v bodé M.630(c)(6) by mélo vydavat zablesky
dvakrat za sekundu, které zacinaji na vné&jSim navéstidle a postupuji smérem k prahu
drahy k vnitfnimu navéstidlu soustavy. Napajeni by mélo byt feSeno tak, aby tato
navéstidla mohla byt ovladana nezavisle na ostatnich navéstidlech pfiblizovaci
svételné soustavy.
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Obrazek M-2. Svételné soustavy pro pfesné pfiblizeni I. kategorie

CS ADR-DSN.M.635 Svételna soustava pro piresné priblizeni Il. a lll. kategorie

(a)

Umisténi a slozeni:

(1)

@)

(4)

Priblizovaci svételna soustava by se méla skladat z fady navéstidel na prodlouzené
ose RWY sahajici pokud mozno do vzdalenosti 900 m pfed prah drahy. Soustava by
navic méla byt doplnéna dvéma postrannimi Fadami navéstidel sahajicimi
do vzdalenosti 270 m pfed prah drahy a dvéma priCkami — jednou 150 m a druhou
300 m prfed prahem drahy, jak je patrno z Obr. M-3A. Kde mlze byt u navéstidel
pfiblizovaci svételné soustavy prokazana uroven udrzby s hodnotami v souladu s CS
ADR-DSN.S.895, pfiblizovaci svételna soustava se mlze skladat ze dvou fad
navéstidel, které sahaji do vzdalenosti 240 m pfed prah drahy, a ze dvou pfi¢ek —
jednou ve vzdéalenosti 150 m a druhou 300 m pfed prahem dréhy, tak jak je uvedeno
na Obr. M-3B.

Navéstidla tvofici osu by méla byt umisténa v podélnych rozestupech 30 m s prvnimi
naveéstidly ve vzdalenosti 30 m pfed prahem drahy.

Navéstidla tvofici postranni svételné fady by méla byt umisténa po obou stranach osy
ve stejnych podélnych rozestupech jako navéstidla osové fady, s prvnim navéstidlem
umisténym 30 m pfed prahem drahy. Kdyz muze byt u navéstidel pfiblizovaci
svételné soustavy prokazana specifikovana uroven udrzby, navéstidla postrannich
fad mohou byt umisténa po obou stranach osy v podélnych rozestupech po 60 m,
pficemz prvni navéstidlo by mélo byt umisténo ve vzdalenosti 60 m pfed prahem
drahy. Pfi¢éna vzdalenost mezi vnitfnimi navéstidly postrannich fad by neméla byt
mensi nez 18 m a vétsi nez 22,5 m, nejlépe 18 m, ale v kazdém pfipadé by méla byt
stejna jako vzdalenost vnitinich navéstidel dotykové zony.

Pficka zfizena ve vzdalenosti 150 m pfed prahem drahy by méla vyplfiovat mezery
mezi navéstidly osové a postranni fady.
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(5) Pfi¢ka ve vzdalenosti 300 m pfed prahem drahy by méla sahat na obé strany od osy
do vzdalenosti 15 m.

(6) Sklada-li se osova fada ve vzdalenosti 300 m a vétsi pfed prahem drahy z navéstidel
popsanych v bodech M.635(b)(2)(ii) a M.635(b)(2)(ii) nize, mély by byt zfizeny
dopliiujici pFicky ve vzdalenostech 450 m, 600 m a 750 m pfed prahem drahy. Kde
jsou do soustavy vélenény takovéto dopliujici pricky, mély by jejich vnéjsi konce lezet
na dvou pfimkach, které jsou bud rovnobé&zné, nebo které se sbihaji tak, aby se
protnuly na ose RWY ve vzdalenosti 300 m pfed prahem drahy.

(7) Soustava by méla lezet co nejblize k vodorovné roviné prochéazejici prahem drahy
a méla by byt provedena tak, aby:

(i zadny objekt vyjma azimutalni antény ILS/MLS nepfesahoval rovinu
pfiblizovaci svételné soustavy do vzdalenosti 60 m od jeji osy; a

(ii) zadné jiné navéstidlo nez navéstidlo umisténé uvniti stfedni ¢asti pficky nebo
kratké osové pficky (nikoli na jejich okrajich) nebylo stinéno pfi pohledu
z pfiblizujiciho se letadla.

(iii) Kazda azimutalni anténa ILS nebo MLS pfesahujici rovinu navéstidel by méla
byt klasifikovana jako pfekazka a pfislusné oznacena, a to i svételné.

(b) Charakteristiky:

(1) Osa svételné soustavy pro pfesné pfiblizeni Il. a Ill. kategorie by se méla v prvnich
300 m pred prahem drahy skladat z kratkych pfiCek vydavajicich stalé svétlo
proménlivé bilé barvy, vyjma pfipadu, kdy je prah drahy posunut o 300 m nebo vice;
pak mize byt osa vytvofena z jednotlivych svételnych zdrojil vydavajicich stalé svétlo
proménlivé bilé barvy. Kdyz mlize byt u navéstidel pfiblizovaci svételné soustavy
prokazana uroven udrzby v souladu s hodnotami v CS ADR.DSN.S.895, osa svételné
soustavy pro presné priblizeni Il. a lll. kategorie se mlze v prvnich 300 m pred
prahem RWY skladat:

(i) z kratkych pricek, kdyz se osa za vzdalenosti
300 m pfed prahem drahy sklada z kratkych pficek popsanych v bodé
M.635(b)(3)(i); nebo

(ii)* stfidavé z jednotlivych svételnych zdroju a kratkych pficek, kdyz se osa
pfiblizovaci svételné soustavy ve vzdalenosti 300 m a vétSi pfed prahem
drahy sklada zjednotlivych svételnych zdroju  popsanych v bodé
M.635(b)(3)(ii) nize, s prvnim jednotlivym navéstidlem umisténym ve
vzdalenosti 30 m pfed prahem drahy a s prvni kratkou pfi¢kou umisténou 60
m pfed prahem drahy; nebo

(iii)* z jednotlivych svételnych zdroju v pfipadé, Ze je prah drahy posunut o 300 m
nebo vice;

pficemz ve vSech pfipadech by méla navéstidla vydavat stélé svétlo proménlivé bilé
barvy.

(2) Ve vzdalenosti 300 m a vétsi pfed prahem drahy by se mélo kazdé misto osy
pfiblizovaci svételné soustavy skladat:

(i) z kratkych pfi¢ek pouzitych ve vnitfnich 300 m; nebo

(ii) ze dvou sveételnych zdroju ve stfednich 300 m osové Fady a tfi svételnych
zdroju ve vnéjSich 300 m osové fady;

pficemz ve vSech pfipadech by méla navéstidla vydavat stalé svétlo proménlivé bilé

barvy.

(3) Kde miize byt u navéstidel pfiblizovaci svételné soustavy prokazana uroven udrzby
s hodnotami v souladu s CS ADR.DSN.S.895, ve vzdalenosti 300 m a vétsi pred

*

Poznamka prekladatele: V origindle body ¢&islovany jako (1), (2) a (3).
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prahem drahy, mze byt v kazdém misté osové fady pfiblizovaci svételné soustavy
pouzita bud

(i) kratka pfi¢ka; nebo
(ii) jednotlivy svételny zdroj;

pficemz ve vSech pfipadech by méla navéstidla vydavat stalé svétlo proménlivé bilé
barvy.

Kratké pfiCky by mély byt nejméné& 4 m dlouhé. Kdyz jsou kratké pficky slozeny
z navéstidel blizicich se bodovym zdrojim, méla by byt navéstidla rovnomérné
rozmisténa s rozestupy nepfesahujicimi 1,5 m.

KdyZ se osa ve vzdalenosti 300 m a vice pfed prahem drahy sklada z kratkych pfi¢ek
popsanych v bodech M.635(b)(2)(i) a M.635(b)(3)(i), méla by byt kazda kratka pficka
doplnéna zableskovym navéstidlem, vyjma pfipadu, kde se toto osvétleni povazuje za
nadbyteéné s ohledem na charakteristiky pfiblizovaci svételné soustavy a na povahu
meteorologickych podminek.

Kazdé zableskové navéstidlo by meélo vydavat zablesky dvakrat za sekundu, které
zacCinaji na vnéjSim navéstidle a postupuji smérem k prahu drahy k vnitfnimu
navéstidlu soustavy. Napajeni by mélo byt feSeno tak, aby tato navéstidla mohla byt
ovladana nezavisle na ostatnich navéstidlech pfiblizovaci svételné soustavy.

Postranni fada by se méla skladat z kratkych pfi¢ek vydavajicich Cervené svétlo.
Délka kratkych pficek postranni fady a pficné rozestupy mezi jejimi naveéstidly by
meély byt stejné jako u kratkych pfi¢ek navéstidel dotykové zény.

Navéstidla tvofici pficky by méla vydavat stalé svétlo proménlivé bilé barvy.
Navéstidla by méla byt rovnomérné rozmisténa v rozestupech nejvyse 2,7 m.
Svitivost naveéstidel vydavajicich ¢ervené svétlo by méla byt vzajemné slucitelna se
svitivosti navéstidel vydavajicich bilé svétlo.

Navéstidla by méla byt v souladu se specifikacemi CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-5
a U-6.

Strana 83 z 187



CS-ADR-DSN - KNIHA 1

HLAVA M — VIZUALNI NAVIGACNI PROSTREDKY (NAVESTIDLA A SVETLA)

18m-226m
ptednostn 18 m
o — o  — o]
8,0m-45m .  © Iﬂ——ao m nebe 80 m
—l o) L  —
i
1Bm .
o — -:?— — C4— POSTRANNI BRAHOVE NAVESTIDLO
Q
— o —
Cre OSOVE NAVESTIDLO RWY
o — =] —1 (]
[}
— o ] NAVESTIDLA DOTYKOVE ZONY RWY
]
<k j — O — [w]
=]
[— o i 80 m max
[o
o [— o (— o
o]
— [} —
[a]
&r i v} [ — [#]
L]
—l &) —l
[w]
préh dréhy —g—g—» «— PRAHOVA NAVESTIDLA
ROZESTUP max 3.0 m
] — ] ;
¥ KRATKA OSOVA PRICKA
150 m —_— — A POSTRANNI KRATKA PRICKA
[
- STEJNE JAKO V DOTYKOVE ZONE
4 min
L] _H_ ]
B e v
PRICKA
300 m - — [ ]
] —_— [ ]
] | — ]
80 mr
L] — ]
¥ L I —— PRICKA

Obrazek M-3A. Vnitfnich 300 m svételné pfiblizovaci a drahové soustavy pro RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a lll.

kategorie
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Obrazek M-3B. Vnitfnich 300 m svételné pfiblizovaci a drahové soustavy pro RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a lll.
kategorie, kdyz mlze byt prokazana uroven udrzby naveéstidel splfiujici pozadavky CS ADR-DSN.S.895
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ODDIL 2 — SVETELNE SESTUPOVE SOUSTAVY PRO VIZUALNI PRIBLIZENI

CS ADR-DSN.M.640 Svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni

Bezpecnostnim cilem svételnych sestupovych soustav pro vizualni pfiblizeni je poskytnout informaci
0 Uhlu pfiblizeni nezbytnou pro udrzeni bezpecéné vysky nad pfekazkami a prahem drahy.

(@)

(d)

Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni by méla byt zfizena jako pom(icka pro
pfiblizeni na RWY, jestliZze je spInéna jedna nebo vice nasledujicich podminek:

(1) RWY je pouzivana proudovymi letouny nebo jinymi letouny s obdobnymi pozadavky
na jejich vedeni;

(2) pilot kteréhokoliv typu letounu mlze mit potize pfi rozhodnuti pfi pfiblizeni
nasledkem:
(i nevyhovujiciho vizualniho vedeni, které se vyskytuje pfi pfiblizeni nad vodni

plochou nebo nad nevyraznym terénem za dne nebo pfi nedostateéném
okolnim osvétleni v pfibliZzovacim prostoru za noci; nebo

(ii) klamné informace vyvolané vlivem okolniho terénu nebo sklont RWY.

(3) pfitomnost objektld v pfFiblizovacim prostoru muze vyvolat vazné nebezpedi,
sestupuje-li letoun pod stanovenou sestupovou rovinou, zejména neexistuji-li zadné
nevizualni nebo jiné vizualni prostfedky poskytujici vystrahu o takovych objektech;

(4) fyzické podminky u obou koncl RWY predstavuji vazné nebezpeéi v pfipadé
dosednuti letounu pfed prahem drahy nebo jeho vyjeti za konec RWY; a

(5) terén nebo previadajici meteorologické podminky jsou takové, Ze letoun mlze byt
bé&hem priblizeni vystaven neobvyklé turbulenci.

Standardni sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni by méla sestavat ze soustav PAPI
a APAPI vyhovuijicich specifiakcim, jak je pfedepsano v CS ADR-DSN.M.645 az CS ADR-
DSN.M.655.

PAPI by méla byt zfizena tam, kde je kédoveé Cislo 3 nebo 4, jestlize existuje jedna nebo vice
podminek specifikovanych v odstavci (a) vyse.

PAPI nebo APAPI by mély byt byt zfizeny tam, kde je kddové Cislo 1 nebo 2, jestlize je
splnéna jedna nebo vice podminek specifikovanych v odstavci (a) vySe.

CS ADR-DSN.M.645 PAPI a APAPI

(a)

(b)

PAPI nebo APAPI by mély byt zfizeny, jak je pfedepsano v Oddile 2 — Svételné sestupové
soustavy pro vizualni pfiblizeni.

Definice a rozlozeni:

Soustava PAPI by se méla skladat z postranni pfiCky skladajici se ze 4 viceZarovkovych
rovhomeérné rozmisténych navéstidel (nebo zdvojenych jednoduchych navéstidel) a soustava
APAPI by se méla* skladat z postranni pFicky skladajici se ze 2 vicezarovkovych rovnomérné
rozmisténych navéstidel (nebo zdvojenych jednoduchych navéstidel). Soustava by méla byt
umisténa na levé strané RWY vyjma pfipadu, kdy to neni fyzicky mozné. Jestlize RWY uZivaji
letadla vyZadujici vizualni vedeni pfi€ného naklonu, které neni zaji§téno jinymi vnéjSimi
prostfedky, mize byt pro PAPI nebo APAPI zfizena druha pfi¢ka na protilehlé strané RWY.
(1) Soustava APAPI by se méla skladat zpostranni pficky skladajici se ze
2 vicezarovkovych rovnomérné rozmisténych navéstidel (nebo zdvojenych

Poznamka prekladatele: V originale pouzit vyraz shall, ale jedna se pravdépodobné o chybu pfi transpozici textu Annexu 14
do CS ADR-DSN.
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jednoduchych navéstidel). Soustava by méla byt umisténa na levé strané RWY vyjma
pfipadu, kdy to neni fyzicky mozné.

Postranni pficka PAPI by méla byt konstruovana a usporfadana takovym zpusobem,
Ze by pilot provadéjici pfiblizeni mél:

(i) v pfipadé, Ze je na pfiblizovaci roviné nebo blizko ni, vidét dvé navéstidla
umist&na nejblize RWY jako Cervena a dvé navéstidla umisténa nejdale od
RWY jako bila;

(ii) v pfipadé, Ze je nad pfiblizovaci rovinou, vidét jedno navéstidlo umisténé

nejblize RWY jako Cervené a tfi navéstidla dale od RWY jako bila; a kdyz je
jesté vyse nad pfiblizovaci rovinou, vidét vdechna navéstidla jako bila; a

(iii) v pfipadé, Ze je pod pfiblizovaci rovinou, vidét tfi navéstidla umisténa nejblize
k RWY jako €ervena a navéstidlo nejvzdalenéjsi k RWY jako bilé; a kdyz je
jesté nize pod pfiblizovaci rovinou, vidét vSechna navéstidla jako Cervena.

Postranni pficka APAPI by méla byt konstruovana a uspofadana takovym zpusobem,
Ze by pilot provadéjici pfiblizeni mél:

(i) v pfipadé, Ze je na pfiblizovaci roviné nebo blizko ni, vidét navéstidlo blizsi
k RWY jako Cervené a navéstidlo vzdalengjsi od RWY jako bilé;

(ii) v pfipadé, Ze je nad pfiblizovaci rovinou, vidét obé& navéstidla jako bila; a

(iii) v pfipadé, Ze je pod pfiblizovaci rovinou, vidét obé naveéstidla jako Cervena.

Navéstidla by meéla byt umisténa zplsobem odpovidajicim zakladni sestavé
znazornéné na Obr. M-4, s ohledem na instalaéni tolerance uvedené nize. Pro
zvyseni bezpec€nosti je zadouci, aby pfi¢né rozestupy jednotlivych navéstidel
nabyvaly maximalnich kladnych hodnot uvedené tolerance. Navéstidla tvofici pFicku
by méla byt osazena tak, aby se pilotovi pfiblizujiciho se letounu jevila v podstaté
v horizontalni linii. Navéstidla by méla byt osazena co mozno nejnize a méla by byt
kfehka.

Charakteristiky:
(1) Soustava by méla byt vhodna pro denni i no¢ni provoz.
(2) Barva:

(i) Pfechod barev od €ervené do bilé ve svislé roviné by mél byt takovy, aby se
jevil pozorovateli na vzdalenost nejméné 300 m ve svislém Uhlu ne vétSim
nez 3’.

(ii) PIna svitivost Cerveného navéstidla by neméla mit soufadnici Y vétdi nez
0,320.

(3) Svitivost:

(i) Rozdéleni svitivosti svétla vyzafovaného navéstidlem by mélo odpovidat CS
ADR-DSN.U.940.

(ii) Mélo by byt zajiSténo fizeni svitivosti, které by umoznilo takové nastaveni, jez
by vyhovovalo pfevladajicim podminkam a zamezilo osInéni pilota b&hem
pfiblizeni a pfistani.

(4) Orientace svétla: Kazdé navéstidlo by mélo byt nastavitelné vySkové tak, aby dolni

hranice bilé ¢asti svételného svazku mohla byt nastavena v libovolném svislém uhlu
mezi 1°30°a 4°30" nad vodorovnou rovinou.

Dalsi charakteristiky: Navéstidla by méla byt feSena tak, aby kondenzaty, snih, led,
Spina a jina znecisténi na povrchu opticky prostupnych nebo odraznych ploch mély co
nejmensi vliv na svételny signal a nemély zadny vliv na kontrast mezi Cervenymi
a bilymi signaly a vySku pfechodového sektoru.
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a)

b)

Poznamka:

Typicka pFicka PAPI

Typicka pficka APAPI

TOLERANCE INSTALACE

Jestlize je PAPI nebo APAPI instalovano na RWY
nevybavené systémem ILS nebo MLS, vzdalenost
D1 musi byt vypoltena tak, aby zabezpedila, Ze
sestupovou soustavu (Obr. M-6, uhel B pro PAPI a
Uhel A pro APAPI) poskytovala vzdalenost kola nad
prahem drahy specifikovanou v Tab. M-1 pro

Tam, kde je PAPI a APAPI instalovano na RWY
vybavené systémem ILSa/nebo MLS, vzdalenost D4
musi byt vypoltena k poskytnuti  optimalni
slucitelnosti mezi vizualnimi pomUckami pro oblast
vy8ek oci pilota a anténou letadel pravidelné
uzivajicich RWY. Vzdalenost musi byt umérna
vzdalenosti mezi prahem drahy a efektivnim
zaCatkem sestupové roviny systému ILS nebo
minimalni sestupové roviny MLS, podle toho, co je
instalovano, plus korekéni faktor pro zmény vySek
mezi okem a anténou odpovidajicich letadel.
Korekéni faktor obdrzime, jestlize nasobime
primérnou vzdalenost mezi Urovni oci pilota a
anténou téchto letadel kotangentou uhlu sestupu.
Nicméné vzdalenost musi byt takova, aby
v zadném pfipadé nebyla vySka kola nad prahem
drahy nize nez ta, ktera je uvedena v sloupci (3)
Tab. M-1.

Viz CS ADR-DSN.L.540, kde jsou

uvedena ustanoveni o znalei zamérovaciho bodu.
Navody na sjednoceni signalt PAPI, ILS a/nebo MLS
jsou obsazeny v Aerodrome Design Manual (ICAO Doc
9157), Part 4.

c)

d)

Poznamka:

Vyzaduje-li urcité letadlo vétsi volny prostor mezi
prahem drahy a kolem, nez je uvedeno pod pism.
a), Ize toho dosahnout zvétSenim vzdalenosti D.

Vzdéalenost D1 musi vyrovnat vyskové rozdily mezi
stfedy Colek navéstidel a prahem drahy.

Aby byla navéstidla osazena co mozna nejnize a
vyrovnal se pficny sklon mezi nimi, jsou pfipustné
malé vyskové rozdily do 5 cm. Pfi¢ny sklon mlze
byt nejvyse 1,25 % s podminkou, ze je rovhomérné
rozdélen na vSechna naveéstidla.

U navéstidel PAPI, ktera jsou pouzita u RWY
kédového Cisla 1 a 2, Ize pouzit rozestupy 6 m
(x1m) mezi nimi. V takovém pfipadé vnitfni
navéstidlo PAPI musi byt umisténo nejméné 10 m
(1 m) od okraje RWY.

ZmenSeni mezer mezi navéstidly ma

za néasledek redukci pouZitelného rozsahu soustavy.

9)

Pricny rozestup mezi navéstidly APAPI se muze
zvysit na 9 m (x1 m), jestlize se pozaduje viditelnost
na vétsi vzdalenost nebo se predpoklada pozdéjsi
pfeména soustavy na PAPI. V tomto pfipadé se
musi vnitfni navéstidlo APAPI umistit 15 m (£1 m)
od okraje RWY.

Obrazek M-4. Umisténi PAPI a APAPI
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CS ADR-DSN.M.650 Nastaveni sklonu pfiblizeni a vysky navéstidel

(a)

(b)

Sklon pfiblizeni:

(1)

()

Sklon pfiblizeni, definovany na Obr. M-5, by mél byt pouzivan letouny provadéjicimi
priblizeni.

Jestlize je RWY vybavena systémem ILS a/nebo MLS, mélo by byt umisténi a
vyskové nastaveni navéstidel takové, aby vizualni sestupové rovina byla co nejblize
sestupové roviné ILS a/nebo minimaini sestupové roviné MLS, podle toho, ktery
systém je instalovan.

VySkové nastaveni navéstidel

(1)

@)

Uhel vyskového nastaveni navéstidel u postranni pri¢ky soustavy PAPI by mél byt
takovy, aby pilot pfiblizujiciho se letounu pfi zpozorovani jednoho bilého a tfi
Cervenych navéstidel byl v bezpe€né vySce nad pfekazkami v pfiblizovacim prostoru
(viz Tabulka M-1).

Uhel vy$kového nastaveni navéstidel postranni pficky soustavy APAPI by mél byt
takovy, aby pilot letounu pfiblizujiciho se v sestupové roviné, pfi zpozorovani signalu
o nejmensim sklonu, tj.. jednoho navéstidla bilého a jednoho ¢&erveného, byl
v bezpecéné vySce nad prekazkami v pfiblizovacim prostoru (viz Tabulka M-1).

Vodorovny rozptyl svételného svazku by mél byt vhodné omezen tehdy, kdyz objekt
umistény mimo ochranné plochy systému PAPI a APAPI, ale uvnitf bo¢nich mezi
svételného svazku, pfevysuje ochrannou plochu a posouzeni bezpe€nosti ukazuje, ze
by objekt mohl mit nepfiznivy vliv na bezpecnost letll. Rozsah omezeni by mél byt
takovy, aby objekt ztstal mimo hranice svételného svazku.

Kde jsou postranni pficky umistény na obou stranach RWY k zajisténi pfi¢ného
vedeni (roll guidance), méla by mit odpovidajici navéstidla tentyz sklon, aby se
svételné signaly kazdé postranni pficky stfidaly v témz okamziku.

ZAMERNE NEPOUZITO
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FRICKAPARI PRAH DRAHY

Wygka odi pilota nad prijimaci anténou sestupove roviny ILS/MLS s méni podle typu letounu
a wyshky priclizeni. Souladu signalu soustavy PAPI a sestupove roviny ILS

anebo minimalni sestupové roviny MLS k bodu, ktery je blize k prahu drahy, |z

dosahnout zvétSenim Sifky sestupového sektoru scustavy PAP| z 20 na 30°. Uhly

nastavani pro sestupovol rovinu 3% by potom mély byt 29257, 2°45°, 3%15" a3 335",

A - PAP| PRI NASTAVENI NA UHEL 3°

PRICKA APAR| PRAH DRAHY

B - APAP| PRI NASTAVEM] NALUHEL 3°

Obrazek M-5. Svételné paprsky a uhel vyskového nastaveni soustavy PAPI a APAPI
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CS ADR-DSN.M.655 Ochranné plochy pro PAPI a APAPI

(a)

(b)

(c)

Pouzitelnost:

Ochranné plochy by mély byt zfizeny tam, kde je zamysleno zfidit svételnou sestupovou
soustavu pro vizualni pfiblizeni.

Charakteristiky:

Charakteristiky ochranné plochy, tj. poCatek, rozevieni, délka a sklon, by mély odpovidat
specifikacim v pfislusném sloupci Tabulky M-2 a na Obr. M-6.

Zfizovani novych objektll nebo rozsifeni existujicich objektd zasahujicich nad ochrannou
plochu by mélo byt nepfipustné, vyjma pfipadu, kdy by byly novy objekt nebo rozsifeni
existujiciho objektu zakryto jinym existujicim neodstranitelnym objektem, nebo kde je na
zakladé posouzeni bezpec€nosti ur€eno, Ze by tento objekt nepfiznivé neovlivnil bezpenost
provozu letound.

Jestlize posouzeni bezpecnosti udava, Ze by existujici objekt zasahujici nad ochrannou
plochu mohl nepfiznivé ovlivnit bezpeénost provozu letound, mélo by byt zavedeno jedno
nebo vice z nasledujicich opatfeni:

(1) vhodné zvySeni sklonu pfiblizeni soustavy;

(2) redukce vodorovného rozevieni soustavy, takze objekt je mimo hranice svételného
svazku;

(3) posunuti osy soustavy a ochranné plochy k ni vztazené, avSak nejvyse o 5°;

(4) vhodné posunuti prahu drahy; a

(5) jestlize opatfeni podle bodu (4) neni prakticky proveditelné, soustava se pfiméfené
posune dale od prahu drahy k zajisténi zvétSeni vysky nad prahem drahy, které je
rovno pfesahujici vySce objektu.

Vyska oka od kola letounu Zadouci vzdalenost kola nad Minimalni vzdalenost kola nad
v konfiguraci pro pfiblizeni® prahem drahy (metry)® prahem drahy (metry)*
(1) (2) 3)
az do ale ne véetné 3 m 6 3°
3 m az do ale na v€etné 5 m 9 4
5 m az do ale ne v€etné 8 m 9 5
8 m az do ale ne v€etné 14 m 9 6

a. Pfi vybéru skupiny vySky oka od kola letounu by mély byt uvazovany jen letouny, které budou systém

b. Kde je to mozné, méla by byt zabezpec€ena vzdalenost kola nad prahem drahy podle sloupce (2).

Vzdalenost kola nad prahem drahy ve sloupci (2) by méla byt zmenSena az na vzdalenost ve sloupci (3), ale
ne meéné, jestlize posouzeni bezpecnosti ukazuje, Ze takova zmensena vzdalenost je pfijatelna.

Jestlize je zmen8ena vzdalenost kola nad prahem drahy stanovena u posunutého prahu, mélo by byt
zaruceno, ze odpovidajici Zadouci vySka kola nad prahem drahy, uvedena ve sloupci (2), bude pouzitelna,
kdyz letoun pfi nejvétsi vzdalenosti oka od kola ve vybrané skupiné bude prelétavat zacatek RWY.

Tato vzdalenost kola nad prahem drahy by méla byt zmensena na 1,5 m u RWY uzivanych hlavné lehkymi
letouny s jinymi nez proudovymi motory.

Tabulka M-1. Vzdalenost kol nad prahem drahy pro PAPI a APAPI
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Typ/kédové Eislo RWY

Nepfristrojova Pfistrojova

Kdédové ¢islo Kdédové ¢islo
Rozméry 1 2 3 4 1 2 3 4
plochy
Délka
vnitiniho 60 m 80 m 150 m 150 m 150 m 150 m 300 m 300 m
okraje
Vzdalenost
od prahu 30m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
drahy
Rozevreni
(na kazdou 10 % 10 % 10 % 10 % 15 % 15 % 15 % 15 %
stranu)
gg'l'(‘:"a 7500m | 7500 m | 15000 m|15000m | 7500m | 7500 m |15000 m | 15 000m
a) PAP!" - A-0,57° | A-0,57° | A-0,57° | A-0,57° | A-0,57° | A-0,57° | A-0,57°
b) APAP! A-0,9° A-0,9° - - A-0,9° A-0,9° - -

' Unhly uvedené v Obr. M-5.

Tabulka M-2. Rozméry a sklony ochranné plochy

ZAMERNE NEPOUZITO
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1 Rozevieni
T_ ................. © % @g_
~ Prekazkova plocha

(rozméry podle Tabulky M-2)

I

|

|

| T~

|

|

[

|

[

| n

\OC!

| . OV

| prexar® 200

| uiky

Tab
l \ony podt® pulky W2
| S gode T8
T Ty
Prah drahy Vnitfni okraj pfiblizovaci plochy
Rez A-A

Obrazek M-6. Prekazkova plocha pro svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni
CS ADR-DSN.M.660 Svételna soustava pro vedeni po okruhu
(a) Pouzitelnost: Svételna soustava pro vedeni po okruhu by méla byt zfizena, jestlize stavajici

pfiblizovaci a drahova svételna soustava neumoziuje dostatecné identifikovat RWY a/nebo
prostor pfiblizeni letadlim provadéjicim okruh, ktera zamysleji provést pfiblizeni okruhem.

(b) Umisténi a rozlozeni:

(1) Umisténi a poCet navéstidel soustavy pro vedeni po okruhu by mél byt pfiméfeny
tomu, aby umoznil pilotovi podle potfeby:

(i) vstoupit do uUseku letu po vétru a provést manévr pfivedeni letadla do
poZzadované polohy v poZadované vzdalenosti od RWY, ze které rozezna
prah drahy; a

(ii) nespustit z dohledu prah drahy a/nebo jiné prvky, které by mu umoznily
rozhodnout o vlétnuti do polohy pfed posledni zata&kou a koneé&né pfibliZeni,
s ohledem na vedeni poskytované jinymi vizualnimi prostfedky.

(2) Svételna soustava pro vedeni po okruhu by méla sestavat z:
(i) naveéstidel vyznacujicich prodlouzenou osu RWY a/nebo &asti jiné pfiblizovaci
svételné soustavy; nebo
(ii) navéstidel vyznacujicich umisténi prahu drahy; nebo
(iii) naveéstidel vyznacujicich smér nebo umisténi RWY;

nebo kombinace takovych navéstidel pfiméfené k uvazované RWY.
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(c) Charakteristiky:

(1) Svételna soustava pro vedeni po okruhu by se méla skladat ze stalych nebo
zableskovych navéstidel o svitivosti a rozsahu svételného svazku pfiméfeného
podminkam dohlednosti a okolniho osvétleni, ve kterych je stanoveno provadét
vizualni pfiblizeni okruhem. Zableskova navéstidla by méla byt bila. A stala navéstidla
by méla byt bud bila, nebo vybojkova.

(2) Navéstidla by méla byt uspofadana a instalovana takovym zpusobem, Ze by pilot,
ktery provadi pfiblizeni, vzlet nebo pojizdi, nemél byt osInén nebo zmaten.

ODDIL 3 - DRAHOVA NAVESTIDLA A NAVESTIDLA POJEZDOVYCH DRAH

CS ADR-DSN.M.665 Navadéci drahové svételné soustavy

(a) Pouzitelnost: Navadéci drahova svételna soustava by méla byt zfizena za u€elem vyhnuti se
nebezpe&nému terénu.

(b) Umisténi a rozlozeni
(1) Navadéci drahova svételna soustava by se méla skladat ze skupin navéstidel

umisténych tak:

(i) aby urCovaly vhodny prostor pfiblizeni. Navadéci drahové svételné soustavy
mohou byt zakFivené, pfimé nebo mohou byt kombinaci obou zplsobu; a

(ii) aby jedna skupina byla vidét ze skupiny pfedchozi.
(2) Vzdalenost mezi sousednimi skupinami by neméla pfesahnout 1 600 m.

(3) Navadéci drahova svételna soustava by méla mit rozsah od uréeného bodu az do
bodu, kdy je na dohled pfiblizovaci svételna soustava, pokud je zfizena, nebo
dradhova svételna soustava.

(4) Kazda skupina navéstidel navadéci drahové svételné soustavy by se méla skladat
pfinejmensim ze tfi zableskovych navéstidel v pfimkovém nebo skupinovém
usporadani. Soustava by méla byt rozSifena o navéstidla vydavajici stalé svétlo tam,
kde takovéa navéstidla mohou byt ndpomocna pfi jeji identifikaci.

(c) Charakteristiky: Zableskova navéstidla by méla vydavat bilé zablesky a navéstidla vydavajici
stalé svétlo by méla byt vybojkova.

CS ADR-DSN.M.670 Prahova poznavaci navéstidla

(a) Umisténi a rozlozeni: Tam, kde jsou zfizena, méla by prahova poznavaci navéstidla byt
umisténa soumérné k ose RWY na urovni prahu drahy a pfiblizné 10 m vné od kazdé fady
postrannich drahovych navéstidel.

(b) Charakteristiky: Navéstidla by méla byt vidét pouze ze sméru pfiblizeni k RWY.

CS ADR-DSN.M.675 Postranni drahova navéstidla

(a) PouzZitelnost:

(1) Postranni drahova naveéstidla by méla byt zfizena na RWY uréenych k pouZiti v noci
nebo na RWY pro pfesné pfiblizeni uréenych k pouZiti ve dne nebo v noci.

(2) Postranni drahova navéstidla by méla byt zfizena na RWY ur€enych pro vzlet, které
maji provozni minimum pod urovni RVR 800 m ve dne.

(b) Umisténi a rozlozeni:
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(1) Postranni drahova navéstidla by méla byt umisténa podél celé délky RWY ve dvou
rovnobéznych fadach stejné vzdalenych od osy RWY.

(2) Postranni drahova navéstidla by méla byt umisténa podél okraja plochy vyhlasené za
RWY nebo vné okrajli této plochy ve vzdalenosti nejvyse 3 m.

(3) Je-li Sitka RWY vétsi jak 60 m, méla by byt vzdalenost mezi fadami navéstidel ur€ena
s uvazenim povahy provozu, charakteristik rozlozeni svétla postrannich drahovych
navéstidel a jinych vizualnich prostfedkl zajistujicich provoz na RWY.

(4) Navéstidla by méla byt rovhomérné rozloZena v fadach s rozestupy nejvyse po 60 m
u pfistrojovych RWY a nejvySe po 100 m u nepfistrojovych RWY. Navéstidla na
opacnych stranach osy RWY by méla byt v linii kolmé k této ose. Na kfizovatce RWY
mohou byt navéstidla osazena nepravidelné nebo mohou byt vynechana za
podminky, Ze pilot ma zajisténo vyhovuijici vedeni.

Charakteristiky:

(1) Postranni drahova navéstidla by méla vydavat stalé svétlo proménlivé bilé barvy
s témito vyjimkami:
(i) v pfipadé posunutého prahu drahy by méla navéstidla mezi zacatkem RWY
a posunutym prahem drahy vydavat Cervené svétlo ve sméru pfiblizeni; a

(ii) v useku dlouhém 600 m nebo rovnajicimu se tfetiné délky RWY podle toho,
ktera vzdalenost je kratSi, pfed koncem RWY odlehlém od konce, na kterém
letadlo zahajuje rozjezd, by méla navéstidla vydavat Zluté svétlo.

(2) Postranni drahova navéstidla by méla vydavat svétlo do vSech Uhld azimutu
potfebnych k poskytnuti vedeni pilotovi, ktery pfistava nebo vzléta v pfislusném
sméru. Maji-li postranni drahova navéstidla poskytovat i vedeni na okruhu, méla by
svitit do vSech smér(i azimutu.

Ve vSech smérech, pozadovanych v bodé (C)(2) vySe, by méla postranni drahova navéstidla
vyzafovat az do Uhlu 15° nad vodorovnou rovinou se svitivosti dostate¢nou vzhledem
k podminkam dohlednosti a okolniho osvétleni, za nichz ma byt RWY pouzivana pro vzlety
a pristani. V kazdém pfipadé by méla byt jejich svitivost alespori 50 cd s vyjimkou letist bez
okolniho osvétleni, kde mlze byt svitivost snizena az na 25 cd, aby se zabranilo osInéni
pilota.

Postranni drahova navéstidla na RWY pro pfesné pfiblizeni by méla byt v souladu se
specifikacemi v CS ADR-DSN.U.940.

CS ADR-DSN.M.680 Prahova navéstidla a navéstidla vnéjsich prahovych polopfic¢ek

(@)

(b)

PouZitelnost prahovych navéstidel: Prahova navéstidla by méla byt zfizena na vSech RWY
opatfenych postrannimi drahovymi navéstidly s vyjimkou nepfistrojovych RWY a RWY pro
nepfesné pfistrojové pfiblizeni, u nichZ je prah drdhy posunut a jsou zfizeny vnéjsi prahové
polopficky.

Umisténi a rozlozeni prahovych navéstidel:

(1) Je-li prah na zaCatku RWY, méla by byt prahova navéstidla na kolmici k jeji ose co
nejblize k jejimu zacatku a v zadném pripadé ne dale nez 3 m vné od ného.

(2) Je-li prah drahy posunut od zacatku RWY, méla by byt prahova navéstidla umisténa
na pfimce kolmé k ose RWY u posunutého prahu drahy.

(3) Prahova navéstidla by se méla skladat:
(i) na nepfistrojovych RWY nebo RWY pro nepfesné pristrojové pfiblizeni

nejméné ze Sesti navéstidel;

(ii) na RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie nejméné z tolika navéstidel, kolik je
jich zapotfebi, aby byla rozmisténa rovnomé&rné& mezi fadami drahovych
postrannich navéstidel v rozestupech 3 m; a
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(iii) na RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a lll. kategorie nejméné z tolika navéstidel,
kolik jich je zapotfebi, aby byla rozmisténa rovnomérné mezi Fadami
drahovych postrannich navéstidel v rozestupech ne vétSich nez 3 m.

4) Navéstidla uvedena v bodech (b)(3) (i) a (ii) vySe by méla byt bud:
(i) rovhomérné rozmisténa mezi fadami postrannich drahovych navéstidel; nebo

(ii) rozlozena soumérné kose RWY ve dvou skupinach s rovnomérnym
rozmisténim navéstidel v kazdé skupiné a s mezerou mezi skupinami rovnou
pficné vzdalenosti mezi znacenim dotykové zény nebo navéstidel dotykove
z6ny RWY, pokud jsou zfizeny, nebo jinak ne vice nez polovinu vzdalenosti
mezi fadami postrannich drahovych navéstidel.

Pouzitelnost vnéjSich prahovych polopficek:

(1) Vnéjsi prahové polopficky by mély byt zfizeny na RWY pro pfesné priblizeni, jestlize
je zadouci zvysit vyraznost prahu drahy.

(2) VnéjSi prahové polopfiCky by mély byt zfizeny na nepfistrojovych RWY a na RWY pro
nepresné pristrojové priblizeni, jestlize je prah drahy posunut a prahova navéstidla
jsou pozadovana, ale nejsou zfizena.

Umisténi a rozlozeni vnéjSich prahovych polopficek: VnéjSi prahové polopficky by mély byt
umistény soumérné k ose RWY u prahu drahy ve dvou skupinach, tj. polopfickach. Kazda
polopficka by se méla skladat nejméné z péti navéstidel sahajicich do vzdalenosti nejméné
10 m smérem ven od postrannich drahovych navéstidel ve sméru k nim kolmém a s vnitfnim
naveéstidlem kazdé polopficky lezicim v linii postrannich drahovych navéstidel.

Charakteristiky prahovych naveéstidel a navéstidel vnéjSich prahovych polopficek:
(1) Prahova navéstidla a navéstidla vnéjSich prahovych polopficek by méla byt
jednosmérova a méla by vydavat stalé svétlo zelené barvy ve sméru pfiblizeni na

RWY. Svitivost a Sitka svételného svazku by mély odpovidat podminkam dohlednosti
a okolniho osvétleni, pfi nichz ma byt RWY pouzivana.

(2) Prahova navéstidla na RWY pro pfesné pfiblizeni by méla vyhovovat specifikacim
v CS ADR-DSN.U.940.
(3) Navéstidla vnéjSich prahovych polopficek na RWY pro pfesné pfiblizeni by méla

odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940.

CS ADR-DSN.M.685 Koncova navéstidla RWY

(@)

(b)

PouZitelnost: Koncova navéstidla RWY by méla byt zfizena na RWY vybavenych postrannimi
drahovymi navéstidly.

Umisténi a rozlozeni:

(1) Koncova navéstidla RWY by méla byt umisténa na pfimce kolmé k ose RWY co
nejblize k jejimu konci, avdak v Zadném pfipadé ne déle neZz 3 m za nim.

(2) Koncova navéstidla RWY by se méla skladat nejméné ze Sesti navéstidel, ktera by
méla byt bud:
(i) rovhomeérné rozmisténa mezi fadami postrannich drahovych navéstidel; nebo
(ii) umisténa soumérné k ose RWY ve dvou skupinach, v nichz jsou naveéstidla

rozmisténa ve stejnych vzdalenostech, a mezi skupinami je mezera rovna
nejvyse poloviné vzdalenosti mezi fadami postrannich drahovych navéstidel.

(3) U RWY pro presné priblizeni lll. kategorie by rozestupy mezi jednotlivymi koncovymi
navéstidly RWY nemély byt vétSi nez 6 m, s vyjimkou vnitfnich navéstidel, pokud je
provedena stfedni mezera.
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Charakteristiky: Koncova naveéstidla RWY by méla byt jednosmérova a méla by vydavat stalé
svétlo Cervené barvy ve sméru RWY. Svitivost a Sitka svételného svazku by mély odpovidat
podminkam dohlednosti a okolnimu osvétleni, za nichz ma byt RWY pouzivana.

Chromati¢nost a charakteristiky koncovych navéstidel RWY na RWY pro pfesné pfiblizeni by
mély byt v souladu se specifikacemi v CS ADR-DSN.U.930 a CS ADR-DSN.U.940.

ZAMERNE NEPOUZITO
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NEPRISTROJOVE RWY A RWY PRO NEPRESNE PRISTROJOVE PRIBLIZENI

M.680(b)(1), (b)(3)(0), (b)(4); M.685(b)(1), (b)(2) M.680(b)(1), (b)(3)(ii), (b)(4); M.685(b)(1), (b)(2) M.680(b)(1), (b)(3)(ii), (d); M.680(b)(1), (b)(3)(iii), (d); M.685(b)(1), (b)(2)

M RRR(R1Y (h\(D\

M.680(b)(2), (b)(3)(ii), (b)(4), (d) M.680(b)(2), (b)(3)(iii), (d) M.680(b)(2), (b)(3)(iil), (d)

M.680(b)(2), (b)(3)(i), (b)(4); M.680 (d)

M.685(b)(1), (b)(2) M.685(b)(1), (b)(2)

Poznéamka: Vyznadeny minimalni poCet navéstidel plati pro RWY Sitky 45 m s postrannimi navéstidly na okraji RWY.

Obrazek M-7. Usporadani prahovych a koncovych navéstidel RWY
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Obrazek M-8. Priklad usporadani pfiblizovaci a drahové svételné soustavy na RWY s posunutymi prahy
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CS ADR-DSN.M.690 Osova navéstidla RWY

(a) Bezpecnostnim cilem osovych navéstidel RWY je usnadnit bezpeény vzlet a pfistani za
podminek sniZzené dohlednosti.
(b) Pouzitelnost:
(1) Osova navéstidla RWY by méla byt zfizena na vSech RWY pro presné pfiblizeni Il.
a lll. kategorie.
(2) Osova navéstidla RWY byla méla zfizena na vSech RWY uréenych pro vzlety pfi
minimalni RVR 400 m.
(c) Umisténi: Osova navéstidla RWY by méla byt umisténa v ose RWY. V pfipadé&, Ze je neni

mozno umistit v ose, mohou byt navéstidla osazena rovnhomérné na jednu stranu od osy RWY
ve vzdalenosti nejvySe 60 cm. Navéstidla by méla byt umisténa od prahu ke konci RWY
s podélnymi rozestupy pfiblizné 15 m. Kde Ize prokazat, Zze aroven udrzby osovych navéstidel
RWY spliiuje pozadavky specifikované jako cile udrzby v CS ADR.DSN.S.895 a kdyz je RWY
uréena pro provoz za RVR 350 m" a vice, podélné rozestupy mohou byt pfiblizné 30 m.

(d) Charakteristiky:

(1) Osova navéstidla RWY by méla vydavat stalé svétlo proménlivé bilé barvy od prahu
drahy az do vzdalenosti 900 m pfed koncem RWY, stfidavé Cervené a proménlivé
bilé barvy od 900 m do 300 m pfed koncem RWY a &ervené barvy od 300 m pred
koncem do konce RWY, vyjma pfipadl, kdy je RWY krat$i nez 1 800 m. Tehdy by
méla byt osazena stfidavé navéstidla Cervené a proménlivé bilé barvy od poloviny
délky RWY pouzitelné pro pfistani do vzdalenosti 300m od konce RWY.

(2) Osova navéstidla RWY by méla vyhovovat specifikacim v CS ADR-DSN.U.930 a CS
ADR-DSN.U.940.

(e) Osové vedeni pro vzlet od zaCatku RWY k posunutému prahu drahy by mélo byt zajisténo:
(1) pfiblizovaci svételnou soustavou, jestlize jeji charakteristiky a nastaveni svitivosti
poskytuji dostate€né vedeni béhem vzletu a jestlize neoslfiuje pilota letadla pfi vzletu;
nebo

(2) osovymi navéstidly RWY; nebo

(3) pfiCkami nejméné 3 m dlouhymi rozmisténymi stejnomérné v intervalech 30 m, jak je
uvedeno na Obr. M-8, feSenymi tak, aby jejich fotometrické charakteristiky
a nastaveni svitivosti poskytovaly dostateéné vedeni b&€hem vzletu, aniz by oslfovaly
pilota letadla pfi vzletu.

V pfipadé nutnosti by mélo byt u€inéno opatfeni k regulaci svitivosti osovych navéstidel RWY,
uvedenych v bodé (2) vySe nebo pro opétné nastaveni svitivosti u pfiblizovaci svételné
soustavy nebo kratkych pfiCek, jestlize se RWY pouziva pfi pfistani. V zadném pfipadé by
vSak pouze osova navéstidla RWY neméla jako jediny prostfedek poskytovat vedeni od
zaCatku RWY k posunutému prahu, jestlize se RWY pouziva pro pfistani.

CS ADR-DSN.M.695 Navéstidla dotykové zény RWY

(a) PouZitelnost: Navéstidla dotykové zéony RWY by méla byt zfizena v dotykové z6né RWY pro
pfesné pfibliZzeni Il. nebo Ill. kategorie.

(b) Umisténi a rozloZeni:

(1) Navéstidla dotykové zény by méla sahat od prahu drdhy do vzdalenosti 900 m,
s vyjimkou RWY krat3ich nez 1800 m, kde by méla byt soustava zkracena tak, aby
nezasahovala za stfed RWY.

*

Poznamka prekladatele: Logicky by zde méla byt uvedena hodnota RVR 300 m v souladu s definici pfistrojové RWY (viz
Annex 14, Chapter 1, Precision approach runway, category Il).
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(2) Obrazec navéstidel by mély tvofit dvojice kratkych pfiCek rozloZzenych symetricky
podél osy RWY. Pficna vzdalenost vnitfnich navéstidel paru pficek by méla byt stejna
jako pficna vzdalenost znaceni dotykové zény RWY. Podélny rozestup mezi pary
pfi¢ek by mél byt 30 nebo 60 m.

Charakteristiky:

(1) Kratka pficka by méla obsahovat nejméné 3 naveéstidla a rozestupy mezi nimi by mély
byt nejvyse 1,5 m.

(2) Délka kratké pficky by neméla byt mensi nez 3 m a vétsi nez 4,5 m.

(3) Naveéstidla dotykové zény RWY by méla byt jednosmérova a méla by vydavat stalé

svétlo proménlivé bilé barvy.

(4) Chromati¢nost a charakteristiky navéstidel dotykové zény RWY by mély vyhovovat
specifikacim v CS ADR-DSN.U.930 a CS ADR-DSN.U.940.

CS ADR-DSN.M.700 Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni

CS ADR-DSN.M.705 Navéstidla dojezdové drahy

(a)

(b)

(c)

Pouzitelnost a ucel: Navéstidla dojezdové drahy by méla byt zfizena na dojezdové draze
uréené pro provoz v noci.

Umisténi: Navéstidla dojezdové drahy by méla byt umisténa podél celé dojezdové drahy ve
dvou rovnobéznych fadach, stejné vzdalenych od osy dojezdové drahy, navazujicich na
postranni drahova navéstidla. Navéstidla dojezdové drahy by méla byt osazena také napfi¢
konce dojezdové drahy v pfimce kolmé k jeji ose, co nejblize k jejimu konci a v zadném
pfipadé ne dale nez 3 m vné od ného.

Charakteristiky:

(1) Navéstidla dojezdové drahy by méla byt jednosmérova a méla by vydavat stalé svétlo
Cervené barvy ve sméru k RWY.

(2) Navéstidla dojezdové drahy by méla vyhovovat specifikacim CS ADR-DSN.U.940.

CS ADR-DSN.M.710 Osova navéstidla pojezdové drahy

(@)

(b)

Bezpec&nostnim cilem osovych navéstidel pojezdové drahy je zajistit vedeni pro bezpecné
pojizdéni letadel na pojezdové draze za podminek sniZzené dohlednosti a v noci.

Pouzitelnost:

(1) Osova navéstidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na pojezdové draze pro
vyjezd z RWY, na pojezdové draze, zafizeni pro odmrazovani a protindmrazové
oSetfeni a na odbavovaci ploSe, které jsou urCeny pro provoz za podminek drahové
dohlednosti niz8i nez 350 m takovym zpUsobem, aby poskytovaly nepfetrzité vedeni
od osy RWY ke stanim letadel. Osova navéstidla pojezdovych drah nemusi byt
zfizena tam, kde je hustota provozu mala a postranni navéstidla pojezdové drahy a
osové znaceni poskytuji pfiméfené vedeni.

(2) Osova navéstidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na pojezdové draze urCené
pro provoz v noci za podminek RVR 350 m nebo vice, a zejména na sloZitych
kfizovatkach pojezdovych drah a na pojezdovych drahach pro vyjezd z RWY, vyjma
pfipadu, kdy je hustota provozu mala a postranni navéstidla pojezdové drahy a osové
znaceni poskytuji pfiméfené vedeni.

(3) Osova naveéstidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na pojezdové draze pro
vyjezd z RWY, na pojezdové draze, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni a na odbavovaci ploSe uréenych pro provoz za podminek jakékoliv
dohlednosti tam, kde jsou souclasti zdokonaleného systému sledovani a fizeni
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pohybll na ploSe, a zabezpecuji tak nepretrzité vedeni mezi osou RWY a stanimi
letadel.

Osova navéstidla pojezdové drahy by meéla byt zfizena na RWY tvofici ¢ast
standardni pojezdové trasy urCené pro pojizdéni za podminek RVR mensi nez
350 m . Osova naveéstidla pojezdovych drah nemusi byt zfizena tam, kde je hustota
provozu mala a postranni navéstidla pojezdové drahy a osové znaleni poskytuji
pfiméfené vedeni.

Osova navéstidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na RWY tvofici cast
standardni pojezdové trasy, uréené pro pojizdéni za podminek jakékoliv dohlednosti,
kde jsou soucasti zdokonaleného systému sledovani a Fizeni pohybl na plose.

Kde je RWY tvofici sou€ast standardni pojezdové trasy opatfena drahovou svételnou
soustavou a svételnou soustavou na pojezdovych drahach, mély by byt svételné
soustavy blokovany tak, aby byla vylou¢ena moznost soudasného provozu obou
soustav.

(c) Charakteristiky:

(1)

(4)

(®)

(6)

Osova navéstidla pojezdovych drah, kromé osovych navéstidel pojezdovych drah pro
vyjezd z RWY a RWY tvofici sou€ast standardni pojezdové trasy, by méla vydavat
stalé svétlo zelené barvy s takovymi charakteristikami svételného svazku, aby byl
viditelny jen z letoun, které jsou na pojezdové draze nebo v jejim okoli.

Osova navéstidla pojezdovych drah pro vyjezd z RWY by méla vydavat stalé svétlo.
Od zacéatku pojezdového osového vedeni, u osy RWY k okraji kritického/citlivého
prostoru ILS/MLS nebo nizsiho okraje vnitfni pfechodové plochy, podle toho, ktera
hranice lezi dale od RWY, by méla navéstidla vydavat stfidavé svétlo zelené a Zluté
barvy. Za touto hranici by méla vSechna navéstidla vydavat svétlo zelené barvy, jak je
uvedeno na Obr. M-10. Navéstidlo nejblizSi k hranici by mélo vzdy vydavat svétlo
Zluté barvy.

Tam, kde letadla sleduji stejnou osu v obou smérech, méla by osova navéstidla
vydavat zelenou barvu k letadlim provadéjicim pfiblizeni na RWY.

Osova naveéstidla pojezdové drahy by meéla vyhovovat specifikacim CS ADR-
DSN.U.940, Obr. U-16, U-17, nebo U-18 v pfipadé pojezdovych drah urCenych pro
pouzivani za podminek RVR pro hodnoty niZz8i nez 350 m; Obr. U-19, nebo U-20
v pfipadé ostatnich pojezdovych drah.

Tam, kde je z provoznich divodl vyzadovana vysSi svitivost osovych navéstidel
pojezdové drahy pro rychlé odboceni uréené pro provoz pfi drahové dohlednosti nizsi
nez 350 m”*, méla by byt navéstidla v souladu se specifikacemi CS ADR-DSN.U.940,
Obr. U-16. Pocet stupnid nastaveni svitivosti by mél byt shodny s poctem stupniud
nastaveni pro osova navéstidla RWY.

Tam, kde jsou osova navéstidla pojezdové drahy soucasti zdokonaleného systému
sledovani a fizeni pohybU na ploSe a kde je z provozniho hlediska pozadovana vétsi
svitivost navéstidel, aby mohly byt pozemni pohyby za podminek nizké dohlednosti
nebo jasného dne provadény stanovenou rychlosti, méla by navéstidla odpovidat
specifikacim CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-21, U-22, nebo U-23.

Osova navéstidla pojezdové drahy s vysokou svitivosti by méla byt pouzivana pouze
v nevyhnutelnych pfipadech a na z&kladé zpracované studie.

(d) Umisténi a rozlozeni:

(1)

Osova navestidla pojezdové drahy by meéla byt normalné umisténa na osovém
znaCeni pojezdové drahy s vyjimkou pfipadu, kde to neni mozné. Potom by méla byt
osazena ve vzdalenosti maximalné 30 cm od osy pojezdové drahy, jak je znazornéno
na Obr. M-9.

*  Viz poznamka prekladatele k CS ADR-DSN.M.690(c).
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Osova naveéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach, na RWY, na
pojezdovych drahach pro rychlé odbodeni nebo na ostatnich pojezdovych drahach
pro vyjezd z RWY by méla byt rozmisténa v souladu s CS ADR-DSN.M.715.

CS ADR-DSN.M.715 Osova navéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach, na RWY, na
pojezdovych drahach pro rychlé odboéeni nebo na ostatnich pojezdovych drahach pro vyjezd

z RWY

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Bezpec€nostnim cilem osovych navéstidel pojezdové drahy je zajistit vedeni pro bezpecné
pojizdéni letadel na pojezdové draze, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni a
na odbavovaci ploSe za podminek snizené dohlednosti a v noci.

Osova navéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach:

(1)

Osova navéstidla pojezdové drahy by méla mit v pfimych Usecich pojezdové drahy
podélné rozestupy nejvySe 30 m s tim, Ze:

(i) na kratkych pfimych usecich by mé&l byt volen rozestup mensi nez 30 m; a

(ii) na pojezdovych drahach uréenych pro provoz za podminek RVR nizSich nez
350 m by nemél byt podélny rozestup navéstidel vétsi nez 15 m.

V obloucich pojezdovych drah by méla pokraCovat osova navéstidla pojezdové drahy
od konce pfimého useku pojezdové drahy v konstantnich vzdalenostech od vnéjSiho
okraje oblouku. Rozestupy mezi navéstidly by mély byt takové, aby bylo zajisténo
jasné vyznaceni oblouku.

Na pojezdovych drahach urenych pro provoz za podminek RVR nizSich nez 350 m’
by nemély byt rozestupy navéstidel v obloucich vétSi nez 15 m a v obloucich
o poloméru menSim nez 400 m by mély byt rozestupy navéstidel nejvySe 7,5 m.
V téchto rozestupech by méla byt navéstidla osazena do vzdalenosti 60 m pred
zaCatkem oblouku a za jeho koncem.

Osova navéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach pro rychlé odboceni:

(1)

()

Osova navéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach pro rychlé odboceni
z RWY by méla zaCinat ve vzdalenosti nejméné 60 m pred zaCatkem oblouku osy
pojezdové drahy a méla by pokraCovat za konec oblouku k bodu na ose pojezdové
drahy, ve kterém je mozno olekéavat, Ze letoun dosahne normalni rychlosti pojizdéni,
jak je znazornéno na Obr. M-10. V useku rovnobé&Zném s osou RWY by méla byt
navéstidla umisténa vzdy nejméné 60 cm od navéstidel osové Ffady RWY, jak je
znazornéno na Obr. M-9.

Navéstidla by méla byt rozmisténa v podélnych rozestupech nejvyse 15 m. Tam, kde
nejsou zfizena osova navéstidla RWY, mohou mit navéstidla vétsi rozestup, nejvyse
vSak 30 m.

Osova navéstidla pojezdové drahy na ostatnich pojezdovych drahach pro vyjezd z RWY:

(1)

()

Osova navéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach pro vyjezd z RWY jinych
nez pro rychlé odbo€eni by méla zacinat tam, kde znacéeni osy pojezdové drahy
vchazi do oblouku, a méla by jej sledovat nejméné do bodu, kde znaceni opousti
RWY. Prvni navéstidlo by mélo byt umisténo nejméné 60 cm od osové fady RWY, jak
je znazornéno na Obr. M-9.

Navéstidla by méla byt rozmisténa v podélnych rozestupech nejvyse 7,5 m.

Osova navéstidla pojezdové drahy na RWY: Osova naveéstidla pojezdové drahy na RWY
tvofici ¢ast standardni pojezdové trasy uréené pro pojizdéni v podminkach RVR hodnoty nizsi
nez 350 m by méla mit podéiné rozestupy maximainé 15 m.
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vyjezd z
Osova znaceni pojezdové drahy
oro vviezd z RWY
Osova znaceni pojezdové drahy
oro viezd z RWY
vyjezd z
Obrazek M-9. Odstup osovych navéstidel RWY a pojezdové drahy
() Rozlozeni osovych navéstidel pojezdovych drah:
(1) Rozestupy osovych navéstidel pojezdovych drah v jednotlivych Usecich (pfimych

nebo obloucich) by mély byt takové, aby byla zajiSténa jasna indikace osy pojezdové
drahy, zejména v obloucich.

(2) Pokud je pojezdova draha uréena k pouzivani za podminek RVR 350" m nebo vyssi,
rozestupy osovych navéstidel pojezdovych drah v obloucich by nemély prekrocit
hodnoty uvedené v tabulce nize:

Polomér oblouku Rozestup navéstidel
az do 400 m 7,5m
401 az 899 m 15m
900 nebo vice 30m
(9) Osova naveéstidla pojezdovych drah v pfimych Usecich: Je-li zajisténo dostate¢né vedeni
\s/éc;TeG%em na prevazujici meteorologické podminky, mize byt zvolen vétsi rozestup, nejvySe

*  Viz poznamka prekladatele k CS ADR-DSN.M.690(c).
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KRIZOVATKA POJEZDOVYCH DRAH

T
15

SOUBE ZNA POJEZDOVA DRAHA ——__

LEGENDA L

© Drahova postranni a drahova osova navéstidla
® Postranni névéstidla pojezdové drahy
&  Osova navéstidla pojezdove drahy

Osova navestidla pojezdove drahy pro
T yyjezd z RWY °

& Navéstidio stop pficky
®  Navéstidio stop pficky (ednosmérove)

Navéslidio mezilehlého vytkavaciho mist
(jednozmérove)

TR

PRO VYJEZD Z RWY

L ] = I;VA\-
** :_,.—"J .\
fosmmi“ POJEZDOVE DRAHY '.

O

Q
L]
o
h
La
')

o

[+]

T5m
max

Obrazek M-10. Navéstidla na pojezdové draze
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CS ADR-DSN.M.720 Postranni navéstidla pojezdové drahy

(@)

Pouzitelnost:

(1)

()

@)

Postranni navéstidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na okrajich obratist,
vyCkavacich ploch, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni,
odbavovacich plochach apod. uréenych pro provoz v noci a na pojezdovych drahach
nevybavenych osovymi navéstidly pojezdové drahy, pokud jsou uréeny pro provoz
v noci. Postranni navéstidla pojezdové drahy nemusi byt zfizena, jestlize pfi uvazeni
povahy provozu je zajisténo dostate¢né vedeni osvétlenim povrchu nebo jinym
zpusobem.

Postranni naveéstidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na RWY tvoficich &ast
standardni pojezdové trasy a urtené pro pojizdéni v noci tam, kde RWY neni
vybavena osovymi navéstidly pojezdové drahy.

Kde je RWY tvofici sou€ast standardni pojezdové trasy opatfena drahovou svételnou
soustavou a svételnou soustavou na pojezdovych drahach, mély by byt svételné
soustavy blokovany tak, aby byla vylou€ena moznost sou¢asného provozu obou
soustav.

Umisténi a rozlozeni:

(1)

()

@)

Postranni navéstidla pojezdové drahy v pfimych Usecich a na RWY tvoficich Cast
standardni pojezdové trasy by méla byt rozmisténa v jednotnych podélnych
rozestupech ne vétSich nez 60 m. Rozestupy v obloucich by mély byt menSi nez
60 m, aby byla zajiSténa jasna indikace oblouku.

Postranni naveéstidla pojezdové drahy na vyCkavacich plochach, zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oSetfeni, odbavovaci ploSe atd. by méla byt
rozmisténa ve stejnych podélnych rozestupech nepfevysujicich 60 m.

Postranni navéstidla obratist¢ by méla byt rozmisténa ve stejnych podélnych
rozestupech neprevysujicich 30 metra.

Postranni navéstidla pojezdové drahy by méla byt umisténa co nejblize k okrajim
pojezdovych drah, obratist, vyCkavacich ploch, zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni, odbavovacich ploch, nebo RWY atd. nebo vné jejich
okraju ve vzdalenosti nejvySe 3 m.

Charakteristiky:

(1)
()

©)

Postranni navéstidla pojezdové drahy by méla vydavat stalé svétlo modré barvy.

Svételny svazek by mél vyzafovat az do 75° nad horizontem a do vSech Uhli azimutu,
které jsou potfebné k poskytnuti vedeni pilotovi pfi pojizdéni v jednom z obou sméra.
Na kfizovatkach, odboCkach nebo v obloucich by méla byt navéstidla stinéna tak, aby
pokud mozno nebyla viditelna ztéch u0hl0 azimutu, ve kterych by mohla byt
zaménéna s jinymi navestidly.

Svitivost postrannich navéstidel pojezdové drahy by méla byt nejméné 2 cd v uhlu od
0° do 6° vertikalné a 0,2 cd ve v8ech vertikalnich uhlech od 6° do 75°.

CS ADR-DSN.M.725 Osova navéstidla obratisté

(@)

(b)

Bezpec&nostnim cilem osovych navéstidel obratisté je zajistit vedeni na obratisti uréeném pro
pouziti za podminek sniZzené dohlednosti a v noci pro bezpelné pojizdéni letadel
na pojezdové draze, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni a na odbavovaci
ploSe za podminek snizené dohlednosti a v noci, aby letoun mohl dokongit bezpe€nou otacku
0 180 stupnu a vyrovnat se na osu RWY.

Pouzitelnost:
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(1) Osova navéstidla obratisté by méla zajiStovat nepfetrzZité vedeni na obratisti uréeném
pro pouziti za podminek RVR nizsi nez 350 m”, aby letoun mohl dokon¢it otacku
o 180 stupnu a vyrovnat se na osu RWY.

(2) Osova navéstidla obratisté by méla byt zfizena na obratisti uréeném pro noc¢ni
provoz.

Umisténi:

(1) Osova navéstidla obratisté by méla byt normalné umisténa na znaceni obratisté
s vyjimkou pfipadu, kde to neni mozné, potom by méla byt osazena ve vzdalenosti
nejvyse 30 cm od tohoto znaceni.

(2) Osova navéstidla obratisté v pfimych Usecich znaceni obratisté by méla byt umisténa
v podélnych rozestupech nejvyse 15 m.

(3) Osova navéstidla obratisté v obloukovych Usecich znageni obratisté by méla mit
podélné rozestupy nejvyse 7,5 m.

Charakteristiky:

(1) Osova navestidla obratisté by méla byt jednosmérova naveéstidla vydavajici stalé

()

svétlo zelené barvy, jejichz paprsek je nasmérovan tak, Ze je viditelny pouze pro
letouny na obratisti nebo pro letouny, které se k této ploSe pfiblizuiji.

Osova naveéstidla obratisté by méla byt v souladu se specifikacemi CS ADR-
DSN.U.940, Obr. U-17 a Obr. U-18.

CS ADR-DSN.M.730 Navéstidla stop pricky

(a)

(c)

Pouzitelnost:

(1)

()

Stop pficky by mély byt zfizeny na vSech vyCkavacich mistech RWY, ktera je uréena
k pouziti za podminek RVR niz8i nez 550 m vyjma pfipadu, kdy:

(i) jsou k dispozici vhodné pomucky a postupy k zabranéni vjezdu letadel
a vozidel na RWY z nepozornosti; nebo

(ii) existujicimi provoznimi pravidly v podminkach RVR niz8i nez 550 m je
omezen:

(A) pocet letadel na provozni ploSe v témZe okamZziku na jedno letadlo; a
(B) pocet vozidel na provozni ploSe na nezbytné minimum.

Stop pficka by méla byt zfizena na mezilehlém vyCkavacim misté tehdy, kdyz je
pozadovano doplnit znadeni navéstidly a fidit letecky provoz vizualnimi prostiedky.

Umisténi: Stop pficky by mély byt umistény kolmo k ose pojezdové drahy v misté, ve kterém
se pozZaduje zastaveni provozu.

Charakteristiky:

(1)

()

Stop pficky by se mély skladat z navéstidel s rozestupem ne vét§im nez 3 m napfic
pojezdovou drahou, vyzafujicich svétlo ¢ervené barvy v urenych smérech pfistupu
ke kFizovatce nebo k vyCkavacimu mistu.

Navéstidla stop prfiCek umisténa navyCkavacim mist¢é RWY by méla byt
jednosmérova a méla by vydavat Cervené svétlo do sméru pfijezdu k RWY.

Ve spojeni s alespon tfemi osovymi navéstidly pojezdové drahy (sahajicimi do
vzdalenosti nejméné 90 m od stop pFicky ve sméru, kterym maji letadla pokradovat od
stop pficky) by mély byt zfizeny samostatné ovladatelné stop pficky.

*

Viz poznamka prekladatele k CS ADR-DSN.M.690(c).
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Svitivost navéstidla vydavajiciho Cervené svétlo a rozsah svételného svazku
navéstidel stop pfiCky by mély byt v souladu se specifikacemi v CS ADR-DSN.U.940,
Obr. U-16 az U-20.

Tam, kde jsou stop pfi¢ky soucasti zdokonaleného systému sledovani a fizeni
pohybl na ploSe akde je zprovozniho hlediska pozadovana vétsSi svitivost
navéstidel, aby mohly byt pozemni pohyby za podminek nizké dohlednosti nebo
jasného dne provadény stanovenou rychlosti, mély by svitivost navéstidla
vydavajiciho svétlo Cervené barvy a rozsah svételného svazku navéstidel stop pficek
odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-21, U-22 nebo U-23.

Stop pficky vysoké svitivosti by mély byt pouzZivany jen v nevyhnutelnych pfipadech
a na zakladé zpracované studie.
Tam, kde je pozadovano navéstidlo s Sirokym svételnym svazkem, mély by svitivost

navéstidla vydavajiciho Eervené svétlo a rozsah svételného svazku navéstidel stop
pFicky byt v souladu se specifikacemi v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-21 nebo U-23.

Napajeci okruhy by mély byt konstruovany tak, ze:

(i stop pfiCky umisténé napfi¢ pojezdovymi drahami pro vstup na RWY jsou
samostatné ovladatelné;

(ii) stop pricky umisténé napfi¢ pojezdovymi drahami uréenymi jen jako
pojezdové drahy pro vyjezd z RWY jsou samostatné nebo skupinové
ovladatelné;

(iii) kdyz stop pficka sviti, méla by byt jakakoli osova navéstidla pojezdové drahy

zfizend za stop pFickou zhasnuta do vzdalenosti nejméné 90 m; a

(iv) stop pFicky by mély byt s osovymi naveéstidly pojezdové drahy navzajem
blokovany tak, ze kdyz osova naveéstidla za stop pfickou sviti, stop pficka je
vypnuta a naopak.

CS ADR-DSN.M.735 Navéstidla mezilehlych vy€kavacich mist

(a)

(b)

(c)

Pouzitelnost:

(1)

()

Kdyz je RWY uréena pro provoz za RVR 350 m" a mens$i a na mezilehlych
vyCkavacich mistech nejsou zfizeny stop pficky, méla by byt zfizena navéstidla
mezilehlych vy&kavacich mist.

Navéstidla mezilehlych vy&kavacich mist by méla byt zfizena na mezilehlych

vyckavacich mistech tam, kde neni potfeba signalu ,stlj” a ,jed” signalizovanych stop
pfi¢kou.

Umisténi: Navéstidla mezilehlého vyckavaciho mista by méla byt umisténa podél znaceni
mezilehlého vy¢kavaciho mista ve vzdalenosti 0,3 m pfed znacenim.

Charakteristiky: Navéstidla mezilehlého vyCkavaciho mista by se méla skladat ze ffi
jednosmérovych naveéstidel vydavajicich stalé svétlo zluté barvy, ve sméru pfiblizeni
k mezilehlému vyCkavacimu mistu, s obdobnym rozlozenim svételného svazku jako
u osovych navéstidel pojezdové drahy, kdyZ jsou zfizeny. Navéstidla by méla byt osazena
soumérné vici ose pojezdové drahy, kolmo k ni a s rozestupem mezi jednotlivymi navéstidly

1,5m.

*

Viz poznamka prekladatele k CS ADR-DSN.M.690(c).
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CS ADR-DSN.M.740 Navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
osetreni

(a) Pouzitelnost: Ugelem navéstidel vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani a protindmrazové
oSetfeni je oznacCovat hranici vyjezdu z odlehlého zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni pfiléhajiciho k pojezdové draze.

(b) Umisténi: Kde jsou zfizena, méla by byt navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni umisténa ve vzdalenosti 0,3 m pfed znaenim mezilehlého
vyCkavaciho mista umisténého na hranici vyjezdu z odlehlého zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni.

(c) Charakteristiky: Kde jsou zfizena, méla by se navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazoveé oSetieni skladat ze zapusténych jednosmérovych navéstidel s rozestupem
6 m vydavajicich stalé svétlo Zluté barvy ve sméru pfiblizeni k hranici vyjezdu s obdobnym
rozloZenim svételného svazku jako u osovych navéstidel pojezdovych drah (viz Obr. G-1).

Pojezdova
draha

=

(viz CS-ADR.DSN.G.400 (d)
a Tabulka D-1, sloupec 11) y /‘

Znaceni mezilehlého
vy€kavaciho mista

Navéstidla vyjezdu ze /

zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetreni

jne
Minimalni bezpe&na vzdalenost A [ %

Obrazek M-11. Pfiklad odlehlého zafizeni pro odmrazovani a protindamrazové oSetfeni

CS ADR-DSN.M.745 Drahova ochranna navéstidla

(a) Ugelem drahovych ochrannych navéstidel je varovat piloty a Fidi¢e vozidel vyskytujicich se na

drahovych ochrannych navéstidel, jak ilustruje Obr. M-12.
(b) PouZitelnost:

(1) Drahova ochranna navéstidla v usporadani typu A by méla byt zfizena na kazdé
kfizovatce pojezdové drahy s RWY, ktera je ur€ena pro pouzivani v:

(i) podminkach RVR niz$i nez 550 m bez ohledu, zda je zfizena stop pfi¢ka; a
(ii) podminkach RVR od 550 do 1 200 m tam, kde je vysoka hustota provozu.

(2) Drahova ochranna navéstidla v uspofadani typu A, typu B nebo obou typu by méla
byt umisténa na kazdé kfizovatce pojezdové drahy s RWY, kde je zvySena potieba
zvyraznit kfizovatku, jako v pfipadé pojezdové drahy s Sirokym ustim, s tou vyjimkou,
Ze by navéstidla tybu B neméla byt umisténa spole¢né se stop pfickou.

(c) Umisténi:
(1) Drahova ochranna navéstidla v uspofadani typu A by méla byt umisténa na kazdé
strané pojezdové drahy a ve stejné vzdalenosti jako znaleni vyCkavaciho mista
RWY.
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Drahova ochranna navéstidla v usporadani typu B by méla byt umisténa napfic
pojezdové drahy a ve stejné vzdalenosti jako znaceni vy&kavaciho mista RWY.

(d) Charakteristiky:

(1)

()

@)

(4)

®)

Drahova ochranna naveéstidla v usporadani typu A by se méla skladat ze dvou paru
naveéstidel vydavajicich zluté svétlo.

Drahova ochranna navéstidla v uspofadani typu B by se méla skladat z navéstidel
vydavajicich Zluté svétlo, ktera jsou rozmisténa napfi¢ pojezdové drahy ve
vzdalenosti 3 m od sebe.

Svételny svazek by mél byt jednosmérovy, nastaveny tak, aby ho vidél pilot letounu
pojizdéjiciho k vyCkavacimu mistu.

Svitivost Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku naveéstidel v usporadani typu
A by mély odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-27.

Kdyz jsou drahova ochranna naveéstidla v uspofadani typu A uréena pro pouziti ve
dne, svitivost Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku navéstidel v usporadani
typu A by mély odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-28.

Tam, kde jsou drahova ochranna navéstidla souéasti zdokonaleného systému
sledovani a Fizeni pohybl na ploSe a je pozadovana jejich vétsi svitivost, svitivost
Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku navéstidel v uspofadani typu A by
mély odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-28.

Svitivost Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku navéstidel v usporadani typu
B by mély odpovidat specifikacim CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-28.

Tam, kde jsou drahova ochranna naveéstidla v usporadani typu B uréena pro pouziti
ve dne, svitivost Zlutého naveéstidla a rozsah svételného svazku navéstidel
v usporadani typu B by meély odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940,
Obr. U-24.

Tam, kde jsou drahova ochranna navéstidla soucéasti zdokonaleného systému
sledovani a Fizeni pohybl na ploSe a je pozadovana jejich vétSi svitivost, svitivost
Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku navéstidel v uspofadani typu B by
mély odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-24.

Navéstidla v kazdém paru v uspofadani typu A by méla svitit stfidavé.

V uspofadani typu B by méla sousedni navéstidla svitit stfidavé a kazdé druhé
navéstidlo by mélo svitit soucasné.

Navéstidla by méla svitit s frekvenci 30 az 60 cykld za minutu a periody zhasnuti
a sviceni by si mély byt rovny a meély by byt navzajem v opacné fazi.

o Y o

h o . . -
Dvojice jednosmérovych Jednosmérova zluta

Zlutych blikajicich blikajici navéstidla
navestidel ve vzdalenostech 3 m

Usporadani typu A Usporadani typu B

Obrazek M-12. Drahova ochranna navéstidla
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ODDIL 4 - OSVETLENi ODBAVOVACi PLOCHY

CS ADR-DSN.M.750 Plosné osvétleni odbavovaci plochy

(a)

(b)

(c)

Ugelem plosného osvétleni odbavovaci plochy je usnadnit provoz na odbavovaci plo$e, na
zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni a na ur¢enych odlou¢enych parkovacich
stani letadel, které jsou uréeny pro pouzivani za podminek snizené dohlednosti a v noci.

Pouzitelnost: PloSné osvétleni odbavovaci plochy by mélo byt zajisténo na odbavovacich
plochach a dle potieby na zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové osetfeni a na ur¢enych
odlouc¢enych parkovacich stanich letadel, které jsou uréeny pro pouzivani v noci. Odbavovaci

Umisténi: Plosné osvétleni odbavovaci plochy by mélo byt feSeno tak, aby bylo docileno
pfiméfeného osvétleni na vSech obsluznych plochach odbavovaci plochy, s minimalnim
oslnénim pilotd letadel ve vzduchu a na zemi, Fidicich letového provozu a fidicich odbavovaci
plochy na letisti a personalu na odbavovaci ploSe. Uspofadani a smérovani ploSného
osvétleni by mélo byt feSeno tak, aby stani letadel bylo osvétleno ze dvou nebo vice smért
za Uucelem minimalizace stind.

Charakteristiky:

(1) Spektralni rozdéleni ploSného osvétleni odbavovaci plochy by mélo byt takové, aby
byly spravné rozeznatelné barvy pouzivané pro oznaceni letadel ve spojitosti s jejich
bé&Znou obsluhou, pro znaceni na ploSe a pro znaceni pfekazek.

(2) Primérné osvétleni by mélo dosahovat nejméné téchto hodnot:
(i) Stani letadel:

(A) vodorovné osvétleni — 20 luxd s pomérem rovnomeérnosti (primérného
k minimalnimu) nejvySe 4:1; a

(B)  svislé osvétleni — 20 lux ve vySce 2 m nad odbavovaci plochou ve
vyznamnych smérech.

(ii) Ostatni ¢asti odbavovaci plochy: vodorovné osvétleni — 50 % pramérného
osvétleni stani letadel s pomérem  rovnomérnosti  (prdmérného
k minimalnimu) nejvyse 4:1.

CS ADR-DSN.M.755 Vizualni navadéci systém na odbavovaci plose

(@)

(b)

PouZitelnost: Vizualni navadéci systém na odbavovaci ploSe by mél byt zfizen tam, kde ma
byt vizualnimi prostfedky zajiSténo pfesné umisténi letadla na odbavovacim stani a jinymi
prostfedky, napfiklad za pomoci fidiciho odbavovaci plochy, toho neni mozno dosahnout.

Charakteristiky:
(1) Systém by mél zajiStovat smérové vedeni i zastavovani letadel.

(2) Navéstidlo smérového vedeni a indikator mista zastaveni by meély byt odpovidajici
pro pouziti za vSech povétrnostnich podminek, dohlednosti, okolniho osvétleni
a podminek na vozovce, pro které je systém ur€en jak ve dne, tak v noci, ale nemély
by oslfiovat pilota.

(3) Naveéstidlo smérového vedeni a indikator mista zastaveni by mély byt feSeny tak, aby:
(i) pilot mél jasnou indikaci o nespravné funkci jedné nebo obou jednotek; a
(ii) mohly byt vypnuty.

(4) Pfesnost systému by méla odpovidat typu nastupniho mostu a pevnym obsluZnym
zafizenim pro obsluhu letadel, kterymi bude pouzivan.

(5) Systém by mél byt pouzitelny pro vSechny typy letadel, pro néz je stani letadla
uréeno; upfednostiuje se systém bez nutnosti zmény nastaveni.
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JestliZze se vyZaduje zmé&na nastaveni pfi pfipravé systému pro pouZiti ur€itym typem
letadla, pak by mél systém uvadét oznaceni vybraného typu letadla jak pilotovi, tak
i obsluze systému, aby byla zaruka, Ze systém byl nastaven spravné.

Umisténi:

(1)

()

©)

Navéstidlo smérového vedeni a indikator mista zastaveni by mély byt umistény tak,
aby bylo dosazeno souvislého vedeni mezi znacenim pro stani letadla, navéstidly pro
navadéni na stani letadla, jsou-li zfizena, a vizualnim navadécim systémem
na odbavovaci ploSe.

Navéstidlo smé&rového vedeni by mélo byt umist&no na prodlouzené ose stani letadla
nebo blizko ni pfed letadlem tak, aby jeho signaly byly viditelné z pilotniho prostoru
letadla v prdbéhu navadéni, a smérovany by mélo byt tak, aby je pfinejmensim vidél
pilot sedici na levém sedadle, ackoli je Zadouci, aby navéstidlo smérového vedeni
bylo smérovano tak, aby je mohl pouzit pilot z levého i pravého sedadla.

Navéstidlo smérového vedeni a indikator mista zastaveni by mély byt rozloZeny, jak
je uvedeno nize.

(i) Navéstidlo smérového vedeni by mélo poskytovat jednoznacné vedeni
vlevo/vpravo, coz umozni pilotovi dostat se na vjezdové znaceni a dodrzovat
je bez pfiliSného manévrovani.

(ii) Jestlize je smérové vedeni indikovano zménou barvy, mélo by se pouzit
zelené barvy pro oznaceni osy a Cervené barvy pro odchylky od osy.

(iii) Indikator mista zastaveni by mél byt umistén spolené se smérovym
navéstidlem nebo dostatecné blizko ného tak, aby pilot mohl sledovat jak
azimutalni signaly, tak i signaly pro zastaveni, aniz by otogil hlavu.

(iv) Indikator mista zastaveni by mél byt pouzitelny pfinejmensim pro pilota
sediciho na levém sedadle, ackoliv je zadouci, aby indikator mista zastaveni
byl pouzitelny pro piloty z levého i pravého sedadla.

(v) Informace o misté zastaveni letadla poskytnuta indikatorem pro urcity typ
letadla by méla pocitat s pfedpokladanym rozsahem odchylek vySky o¢i pilota
a/nebo zorného uhlu.

(vi) Indikator mista zastaveni by mél ukazovat misto zastaveni pro letadlo, pro
néz je pravé vedeni zajiStovano, a mél by poskytovat pilotovi informace
o rychlosti pfiblizovani umozriujici postupné zpomaleni letadla az k dplnému
zastaveni na pfedem ur€eném misté.

(vii) Indikator mista zastaveni by mél poskytnout informaci o rychlosti pfiblizovani
na vzdalenost nejméné 10 m.

(viii)  Jestlize je navedeni na misto zastaveni indikovano zménou barvy, mélo by
byt zelenou barvou signalizovano dal$i pojizdéni a ¢ervenou barvou dosazeni
mista zastaveni, vyjma toho, Ze na kratkou vzdalenost pfed bodem zastaveni
mUze byt pouzita tfeti barva pro varovani, ze misto zastaveni je blizko.

CS ADR-DSN.M.760 Pokrocily vizualni navadéci systém na odbavovaci plose

(@)

Pougziti:

(1)

()

@)

Pokrogily vizualni navadéci systém na odbavovaci ploSe (A-VDGS) by mél byt zfizen
tam, kde je z provoznich divodu zadouci ovéfit spravny typ letadla, pro které jsou
navadéci informace poskytovany, a/nebo kde je zadouci ukazat, ktera osa pro
zastaveni v pfipadé, kde je moznosti vice, se ma pouzit.

A-VDGS by mél byt pouzitelny pro vSechny typy letadel, pro které je stani letadla
uréeno.

A-VDGS by mél byt pouzivan pouze za podminek danych jeho provozni vykonnosti.
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Pokud jsou instalovany a v provozu jak bézny vizualni navadéci systém na
odbavovaci ploSe, tak pokro€ily vizualni navadéci systém na odbavovaci ploSe,
nemély by byt informace poskytované A-VDGS vrozporu s informacemi
poskytovanymi béznym vizualnim navadécim systémem na stani letadla. Mél by byt
stanoven zpusob, jak oznamit, Ze systém je mimo provoz nebo nepouzitelny.

Umisténi: A-VDGS by mél byt umistén tak, aby poskytoval snadno Citelné
a jednoznacné navadéci informace osobé odpovédné a osobam asistujicim pfi
parkovacim manévru.

Charakteristiky:

(1)

@)

(4)

A-VDGS by mél poskytovat minimalné nasledujici navadéci informace pro danou fazi
parkovaciho manévru:

(i) pfikaz k nouzovému zastaveni;

(ii) typ a model letadla, pro ktery je navadéci informace poskytovana;
(iii) informaci o bo¢nim odchyleni letadla od osy pro zastaveni;

(iv) azimut potfebny k opravé a navedeni letadla do osy pro zastaveni;
(v) informaci o vzdalenosti k mistu zastaveni;

(vi) informaci o dosazeni spravné pozice pro zastaveni; a

(vii) upozornéni, pokud letadlo prejelo pfislusné misto zastaveni.

A-VDGS by mél byt schopen poskytovat navadéci informace pfi vSech rychlostech
pojizdéni dosahovanych pfi parkovacim manévru.

Doba od vyhodnoceni bo¢niho odchyleni letadla od osy pro zastaveni do zobrazeni
této informace by neméla mit za néasledek odchyleni letadla, pfi normalnich
provoznich podminkach, od osy pro zastaveni o vice nez 1 m.

Informace o odchyleni letadla od osy pro zastaveni a vzdalenosti k mistu zastaveni,
je-li zobrazovana, by mély byt poskytovany s presnosti podle Tabulky M-3. Symboly
a grafika pouzité pro vykresleni navadéci informace by mély byt intuitivné
rozpoznatelné pro dany typ zobrazované informace.

(i) Informace o bo€nim odchyleni letadla od osy pro zastaveni by méla byt
zobrazena nejméné 25 m pifed mistem zastaveni.

(ii) Zmény vzdalenosti a rychlosti pfiblizeni k mistu zastaveni by mély byt
nepretrZité€ zobrazovany nejméné od 15 m pfed mistem zastaveni.

(iii) Tam, kde je zbyvajici vzdalenost k mistu zastaveni vyjadfovana Ciselné, méla
by byt uvadéna na celé metry a nejméné od 3 m k mistu zastaveni
zobrazovana s presnosti na jedno desetinné misto.

(iv) A-VDGS by mél byt vybaven pfisluSnou funkci pro zobrazeni pfikazu
k okamzitému zastaveni v priibéhu parkovaciho manévru. V tomto pfipadé,
ktery zahrnuje i poruchu tohoto systému, by neméla byt zaroven zobrazena
Zadné dalSi informace.

(v) Provozni personal odpovédny za bezpeénost na stani by mél mit moznost
spustit pfikaz k okamzitému zastaveni.

(vi) Pro okamZité zastaveni parkovaciho manévru by mélo byt Cervenymi
pismeny zobrazeno slovo ,STOP®.
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Max. odchylka od

Max. odchylka ve

Max. odchylka ve

Max. odchylka ve

.Navadem mista zastaveni vzdalenosti 9 m od | vzdalenosti 15 m od | vzdalenosti 25 m od
informace . . . . . . ,
(plocha zastaveni) mista zastaveni mista zastaveni mista zastaveni
Azimut + 250 mm + 340 mm + 400 mm + 500 mm
Vzdalenost + 500 mm + 1000 mm + 1300 mm nespecifikovano

Tabulka M-3. Doporucena pfesnost pro zobrazeni odchyleni letadla systému A-VDGS

CS ADR-DSN.M.765 Navéstidla pro navadéni na stani letadla

(a)

(c)

CS ADR-DSN.M.770

(@)

Pouzitelnost: Navéstidla pro navadéni na stani letadla by méla byt zfizena pro usnadnéni
umisténi letadla na stani na zpevnéné odbavovaci ploSe nebo zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetieni ur€enych k pouziti za Spatnych podminek dohlednosti, pokud neni
dostate¢né vedeni zajisténo jinymi prostfedky.

Umisténi: Navéstidla pro navadéni na stani letadla by méla byt umisténa spolu se znaenim
stani letadla.

Charakteristiky:

(1) Navéstidla pro navadéni na stani letadla jina nez ta, ktera indikuji misto zastaveni, by
méla vydavat stalé zluté svétlo viditelné v celém prostoru, v ramci kterého slouzi
k navadéni.

(2) Naveéstidla uzivana pro vyznaceni vjezdového znaceni, znaCeni pro otaceni

a vyjezdového znaleni by méla byt rozmisténa ve vzdalenostech ne vétSich nez
7,5 m v obloucich a 15 m v pfimych Usecich.

(3) Navéstidla vyznacujici misto zastaveni by méla byt jednosmérova, vydavajici stalé
svétlo Eervené barvy.

(4) Svitivost navéstidel by meéla byt pfiméfena podminkam dohlednosti a okolniho
osvétleni, pfi kterych ma byt stani letadla pouzivano.

(5) Elektricky obvod navadéciho systému by mél byt konstruovan tak, aby bylo mozné
zapnout navéstidla pro indikaci, ze stani letadla je mozno pouzit, a aby bylo mozné
vypnout navéstidla pro indikaci, ze stani letadla nemuze byt pouzito.

Navéstidla vyékavaciho mista na komunikaci

Pouzitelnost: Navéstidla vyCkavaciho mista na komunikaci by méla byt zfizena na kazdém
vyCkavacim misté na komunikaci pfed RWY ur€ené pro provoz v podminkach RVR nizSich
nez 550 m.

Umisténi: Navéstidla vyCkavaciho mista na komunikaci by méla byt umisténa v tésné blizkosti
znaceni vyckavaciho mista 1,5 m (+ 0,5 m) od jednoho okraje komunikace, tj. levého nebo
pravého, podle toho, co vyhovuje mistnim pravidlim provozu na pozemnich komunikacich.

Charakteristiky:

(1) Navéstidla vy&kavaciho mista na komunikaci by se méla skladat z:
(i) ovladatelného &erveného (stop) / zeleného (jed) svételného znameni
(semaforu); nebo
(ii) Cerveného zableskoveého naveéstidla
(2) Navéstidla uvedena v bodé (1)(i) by méla byt ovladana ze stanovisté sluzeb fizeni

letového provozu.

(3) Svételny svazek, ktery vyzaruji navéstidla vyCkavaciho mista na komunikaci, by mél
byt jednosmérovy a nastaveny tak, aby ho vidél fidi¢ vozidla pfFiblizujictho se
k vy€kavacimu mistu na komunikaci.
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(4) Svitivost svételného svazku by méla byt pfiméfend podminkdm dohlednosti
a okolniho osvétleni, za kterych je uzivani vyCkavaciho mista na komunikaci
planovano, ale nemélo by fidiCe oslfiovat.

(5) Frekvence zablesk(l naveéstidla ¢ervené barvy by meéla byt vrozmezi 30 az 60
zableskl za minutu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA N - VIZUALNi NAVIGACNI PROSTREDKY (ZNAKY)

CS ADR-DSN.N.775 VsSeobecné

(a) Znaky by meély obsahovat neménnou zpravu nebo ménici se zpravu.

(b) Pouziti:
(1)

(@)

Znaky by mély byt zfizeny pro pfedavani pfikazl nebo informaci o urc€itych mistech
nebo cilech na pohybové plose nebo k poskytnuti jinych informaci.

Znak s meénici se zpravou by mél byt zfizen tehdy:

0] kdyz pokyn nebo informace zobrazena na znaku je platna jen po urcitou
dobu; a/nebo

(i) kdyz je potfeba na znaku zobrazovat ménici s pfedem pfredvolené informace.

(c) Charakteristiky:

(1)

S

Znaky by mély byt kfehké. Ty, které jsou umistény blizko RWY nebo pojezdové
drahy, by mély byt pfiméfené nizké k zajisténi prostoru bez prekazek pro vrtule
letadel a motorové gondoly proudovych letadel. VySka znak( nesmi presahovat
rozmeéry uvedené v pfislusném sloupci Tabulky N-1.

Znaky by mély byt pravouhlé, jak je znazornéno na Obr. N-4 a N-6, s vodorovnou
delSi stranou.

Znaky na pohybové plose, které obsahuji Cervenou barvu, by mély byt pfikazové.
Napisy na znaku by mély odpovidat udajim, uvedenym na Obr. N-2A az N-2H a N-3.

Znaky by mély byt osvétleny, jestlize jsou uréeny pro uziti:

(i) v podminkach RVR o hodnoté nizsi nez 800 m; nebo
(ii) v noci ve spojeni s pfistrojovymi RWY; nebo
(iii) v noci ve spojeni s nepfistrojovymi RWY kodoveho €isla 3 nebo 4.

Znaky by mély byt reflexni a/nebo osvétlené, jestlize jsou uréeny pro pouziti v noci
v souvislosti s nepfistrojovymi RWY kdédového Cisla 1 nebo 2.

Tam, kde je pozadovana meénici se zprava, mél by byt zajiStén znak s ménici se
Zpravou.

(i) KdyZ se znak s mé&nici se zpravou nepouziva, mél by mit erny povrch.

(i) V pfipadé poruchy by nemél znak s ménici se zpravou zobrazovat informaci,
ktera by mohla vést k nebezpelné reakci pilota nebo fidi¢e vozidla.

(iii) Casovy interval zmény jedné zpravy na druhou, na informaénim znaku
s ménici se zpravou, by mél byt co nejkratsi a nemél by pfekrodit 5 sekund.

Strana 116 z 187



CS-ADR-DSN - KNIHA 1 _
HLAVA N — VIZUALNI NAVIGACN] PROSTREDKY (ZNAKY)

Vyska znaku (mm) Kolma Kolma
vzdalenost od vzdalenost od
definovaného definovaného

Kédové &islo Néis Plocha Instalovana okraje okraje RWY
RWY p (min.) (min.) p’OJede\./(va“ k bliz8i strané
drahy Kk bliz8i znaku
strané znaku
1 nebo 2 200 400 700 5-11m 3-10m
1 nebo 2 300 600 900 5-11m 3-10m
3 nebo 4 300 600 900 11-21m 8-15m
3 nebo 4 400 800 1100 11-21m 8-15m

Tabulka N-1. Vzdalenosti pro umisténi znakl pro fizeni pohybd na pojezdové ploSe vcetné znakl vyjezdu

z RWY.

(8) Vyska napist by méla odpovidat idajam v Tabulce N-2.

Kdédoveé ¢islo RWY

Minimalni vysSka pismen

Informacni znaky

Pfikazové znaky i
Z”aky\l’é‘:;d;\/\zlYRWY a Ostatni znaky
1 nebo 2 300 mm 300 mm 200 mm
3 nebo 4 400 mm 400 mm 300 mm
Tabulka N-2. Minimalni vySka pismen
(9) Kdyz je znak mista pojezdové drahy zfizeny spole¢né s poznavacim znakem RWY

(viz CS ADR-DSN.N.785(b)(9)), velikost pismen by méla byt stanovena jako pro
pfikazové znaky.

(i)

(ii)

Rozméry Sipek by mély byt nasledujici:

VySka napisu

Sitka tahu pisma

200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

Sitka tahu pisma by méla byt u jednotlivych pismen nasleduijici:

Vyska napisu

Sitka tahu pisma

200 mm 32 mm

300 mm 48 mm

400 mm 64 mm

(10) Jas znaku by mél byt nasledujici:
(i) kde je provoz fizen za podminek RVR nizSich nez 800 m, mél by byt
primérny jas alespori:

Cervena 30 cd/m?
Zluta 15 cd/m?
bila 300 cd/m?

(i) kde je provoz fizen v souladu s bodem CS ADR-DSN.N.775(c)(5)(ii) a (c)(6),
mél by byt primérny jas alespon:

10 cd/m?
50 cd/m?

cervena

Zluta
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bila 100 cd/m?

(iii) v podminkach RVR nizSich nez o hodnoté 400 m by se pusobeni znaku
mohlo sniZovat.

Pomér jasu mezi ¢ervenymi a bilymi elementy pfikazovych znakl by mél byt mezi 1:5
a 1:10.

Primérny jas znaku se pocita prostfednictvim sité bodu, jak je znazornéno na
Obr. N-1, a zapo&tenim hodnot jasu zméfenych v kazdém bodé této sit€, umisténém
uvnitf pravouhlého reprezentujiciho znaku.

Prdmérnou hodnotou je aritmeticky primér hodnot jasu méfenych ve vSech
udrzovanych bodech sité.

Pomér mezi hodnotami jasu sousedicich bodu sité by nemél byt vétsi nez 1,5:1. Pro
plochy znaku, kde je uvazovano s rozestupem bodu 7,5 cm, by nemél byt pomér mezi
hodnotami sousedicich bodl vétsi nez 1,25:1. Pomér mezi maximalni a minimalni
hodnotou jasu celého znaku by nemél byt vétsi nez 5:1.

Tvar jednotlivych znakd, tj. pismen, Cislic, Sipek a symbolu by mél byt v souladu se
znaky znazornénymi na Obr. N-2A az N-2H. Sitka jednotlivych pismen a mezer mezi
nimi by méla byt stanovena podle tabulky N-3.

Vyska lice znaku by méla byt nasledujici:

VySka napisu Vyska lice (min.)
200 mm 400 mm
300 mm 600 mm
400 mm 800 mm

Sitka lice znaku by méla byt uréena podle Obr. N-3 kromé& pfipadu, kdy pfikazové
znaky jsou provedeny jen na jedné strané pojezdové drahy. Tehdy by neméla byt
Sitka lice znaku mensi nez:

(i) 1,94 m u kédového Cisla 3 nebo 4; a

(i) 1,46 u kédového ¢Cisla 1 nebo 2.

Okraje:

(i) Cerna svisla &ara oddélujici dva prilehlé smérové znaky by méla mit Sitku

priblizné 0,7 Sitky tahu pisma.

(i) Zluty okraj na samostatné umisténém znaku mista by mél byt pfiblizné
0,5 Sitky tahu pisma.

Barvy znak( by meély byt v souladu s odpovidajicimi ustanovenimi v Hlavé U — Barvy
leteckych pozemnich navéstidel, znaceni, znakl a paneld.

Jestlize pokyn nebo informace je platnd po ur€itou dobu, a/nebo kdyZ je potfeba
zobrazovat ménici se pfedem pfedvolené informace, mél by byt zfizen znak s ménici
se zpravou.

(i) KdyZ se znak s ménici se zpravou nepouziva, mél by mit erny povrch.

(i) V pfipadé poruchy by znak s ménici se zpravou nemél zobrazovat informaci,
ktera by mohla vést k nebezpelné reakci pilota nebo fidi¢e vozidla.

(iii) Casovy interval zmény jedné zpravy na druhou, na informaénim znaku
s meénici se zpravou, by mél byt co nejkratsi a nesmi prekrocit 5 sekund.

V pfipadé, Ze je prah posunut od konce RWY, mélo by byt poznavaci znaceni zfizeno
pro letouny provadéjici vzlet.
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Poznamka 1: Primérny jas znaku je vypocten vytvorenim sité bod( na lici znaku, zobrazujiciho
typické napisy a pozadi prislusnych barev (Cervena prikazové znaky a Zluta pro smérové a cilové
znaky). Sit' bod je vytvorena nasledovné:

(a) Vychazi se z horniho levého rohu lice znaku. Vytvofi se referenéni bod sité ve vzdalenosti
7,5 cm od levé hrany a od horni hrany lice znaku.

(b) Vytvori se sit bodl ve vzajemnych vzdalenostech 15 cm svisle i vodorovné od referenéniho
bodu sité. Body uvnitf pasu Sirky 7,5 cm od hrany znaku by mély byt vyrazeny.

(c) Tam, kde posledni bod v fadku nebo sloupci je umistén ve vzdalenosti od 15 cm do 22,5 cm

od hrany znaku (nikoli vcetné), by mél byt pfidan dalS§i bod ve vzdalenosti 7,5 cm od
posledniho bodu.

(d) Tam, kde bod sité padne na hranici pismena (Cislice, symbolu) a pozadi, by mél byt bod sité
mirné posunut tak, aby leZel zcela mimo pismeno (Cislici, symbol).

Poznamka 2: Mohou byt poZadovany dodatec¢né body sité, aby bylo zajiSténo, Ze kazdé pismeno
(Cislice, symbol) bude obsahovat nejméné pét stejnomérné rozmisténych bodu sité.

Poznamka 3: Tam, kde jedna jednotka obsahuje dva typy znakd, méla by byt zaloZzena zvlastni sit
bod( pro kazdy typ.

Obrazek N-1. Sit bodl pro vypocet primérného jasu znaku
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Obrazek N-2A. Tvary znaku
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Obrazek N-2B. Tvary znaku
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Obrazek N-2C. Tvary znakl
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Obrazek N-2D. Tvary znakl
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Obrazek N-2E. Tvary znaku
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Obrazek N-2G. Znak volné RWY

Obrazek N-2G. Znak zakazu vstupu

Poznamka 1: TlouStka ¢asti  Sipky, pramér
teCky a Sitka a délka pomlicky by méla byt
proporcionalni k tloustce tahu pismene.

Poznamka 2: Rozméry Sipky by mély zistat
konstantni pro konkrétni druh znaku bez ohledu
na jeji orientaci.

Obrazek N-2H. Tvary znakl
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Obrazek N-3. Rozméry znakl

ZAMERNE NEPOUZITO
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a) Vzajemné mezi pismeny

Predchozi
pismeno

Masledujici pismeno

B.D.E.F

H. LK. L

M, NP R U

C.GO
Q,5 X Z

=»
=

~ —

Kodove Eislo

M E<CHNAODTDOZErA~—IomMMOOomeE

[ % T e T T L TRy M R " W W WO W S Wy |, Y N, R W W W W (T % N LN Ty L

[ T L T L T L Y LN R L T U Y (N Y LN R LN T N R s A % N S T T N T G T N T L

[ RN R 3P T S N LN N Y (O Y LN T (N LN TR (T P T T T T N TS TP T TP T T

b) Vzajemné mezi Cislicemi
Masledujici Eislice
Predchozi 2,3, 6
Eislice 1,5 8,90 4.7
Kaodové Eislo
1 1 1 2
2 1 2 2
3 1 2 2
4 2 2 4
5 1 2 2
B 1 2 2
7 2 2 4
B 1 2 2
9 1 2 2
0 1 2 2

c) Mezera mezi pismeny nebo Zislicemi

Kodové

VWEka pismena nebo Eislice {(mm)

Eislo 200 | 300 | 400
Mezera (mm)

1 48 71 96

2 38 57 76

3 25 38 50

4 13 19 26

g) Sitka Eislice
WyEka Eislice (mm)
Cislice 200 | 300 [ 400
Sitka (mm

1 50 74 98

2 137 205 274

3 137 205 274

4 149 224 298

5 137 205 274

B 137 205 274

7 137 205 274

8 137 205 274

9 137 205 274

0 143 214 286

d) Sitka pismena
VyEka pismena (mm)
Pismeno 200 300 400
Sifka (mm)

A 170 255 340
= 137 205 274
C 137 205 274
D 137 205 274
E 124 186 248
F 124 186 248
G 137 205 274
H 137 205 274
[ 32 48 64
J 127 190 254
K 140 210 280
L 124 186 248
M 157 236 34
M 137 205 274
0 143 214 286
P 137 205 274
Q 143 214 286
R 137 205 274
S 137 205 274
T 124 186 248
U 137 205 274
v 152 229 304
W 178 267 356
X 137 205 274
Y 171 257 342
Z 137 205 274

INSTRUKCE:

1.

Jestlize chcete spravné stanovit velikost mezer mezi
pismeny nebo Cislicemi, zjistéte kdédové Cislo z tabulek
a) nebo b) a na zakladé daného koédového Cisla a
vySky pismena nebo &islice uréete z tabulky c) velikost
mezery.

Mezery mezi slovy nebo skupinami pismen nebo ¢&islic,
z nichZ je vytvofena zkratka, by mély mit velikost 0,5 az
0,75 pouzité vysSky pismen nebo Ccislic, s vyjimkou
pfipadu, kdy je u samostatného pismena nebo Cislice
pouzita Sipka jako napfiklad ,A 2>*“. Tehdy muze byt
mezera zmenSena az na jednu Ctvrtinu vySky pismena
nebo Cislice, aby byl zabezpecen dobry vizualni viem.
Kdyz za pismenem nasleduje Cislice nebo naopak,
pouZzije se kédové Cislo 1.

Kdyz za pismenem nasleduje pomicka, tecka nebo
lomitko nebo naopak, pouzije se kddové ¢islo 1.

Tabulka N-3. Sitky pismen a &islic a mezery mezi pismeny a &islicemi
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CS ADR-DSN.N.780 Prikazové znaky

(a)

Pouziti:

(1)

(@)

(8)

Pfikazovy znak by mél byt zfizen k identifikaci mista, pfes které nema pojizdéjici
letadlo nebo vozidlo prejet, pokud nedostane od Fidici vézZe jiny pfikaz.

Pfikazové znaky by mély zahrnovat poznavaci znaky RWY, znaky vyCkavaciho mista
kategorie |, 1l nebo lll, znaky vyCkavaciho mista RWY, znaky vyCkavaciho mista na
komunikaci a znaky NO ENTRY (zakaz vstupu).

Obrazec ,A“ znaleni vyCkavaciho mista RWY by mél byt doplnén na kfiZovatce
pojezdoveé drahy a RWY nebo na kfizovatce RWY s RWY poznavacim znakem RWY.

Obrazec ,B* znaleni vy€kavaciho mista RWY by mél byt doplnén znakem
vy€kavaciho mista I, Il nebo Il kategorie.

Obrazec ,A“ znaCeni vycCkavaciho mista RWY by mél byt doplnén znakem
vyCkavaciho mista RWY.

Poznavaci znak RWY na kfizovatce pojezdové drahy s RWY by mél byt dopinén
znakem mista na vnéjsi strané (nejdale od pojezdové drahy) podle vhodnosti.

Znak vyCkavaciho mista na komunikaci by mél byt zfizen na vS8ech komunikacich
usticich na RWY a muze byt také zfizen na vSech komunikacich usticich na
pojezdové drahy.

Znak NO ENTRY (zakaz vstupu) by mél byt zfizen v pfipadé, Ze na pfisluSnou plochu
je vstup zakazan.

Umisténi:

(1)

Poznavaci znak RWY na kfizovatce pojezdové drahy s RWY nebo na kfizovatce dvou
RWY by mél byt umistén na kazdé strané znaleni vyCkavaciho mista RWY
a nasmérovan do sméru pfiblizeni k RWY.

Znak vyCkavaciho mista 1., Il. nebo lll. kategorie by mél byt umistén na kazdé strané
znaceni vyCkavaciho mista RWY a nasmérovan do sméru pfiblizeni k citlivé oblasti.

Znak NO ENTRY (zakaz vstupu) by mél byt umistén na zacatku plochy, na kterou je
vstup zakazan, na kazdé strané pojezdové drahy z pohledu pilota.

Znak vy&kavaciho mista RWY by mél byt umistén na kazdé strané vy&kavaciho mista
tak, aby byl nasmérovan do sméru pfiblizeni k pfekazkovym plocham nebo k citlivé/
kritické oblasti ILS/MLS, podle toho, co je stanoveno.

Charakteristiky

(1)

Pfikazovy znak by se mél skladat z bilych napist na ¢erveném pozadi. Tam, kde je
treba kvuli okolnimu prostfedi nebo z jiného dlvodu zvyraznit napis na pfikazovém
znaku, vnéjsi hrana bilého napisu ma byt doplnéna o &erny okraj o Sifce 10 mm pro
drahy kdédového &isla 1 a 2 a 20 mm pro drahy kédového €isla 3 a 4.

Népis na poznavacim znaku RWY by se mél skladat z poznavaciho znaku kfiZzované
RWY vhodné orientovaného se zfetelem k pozici pozorovatele, vyjma pfipadu, kdy
poznavaci znak RWY umistény v okoli konce RWY muze obsahovat to oznaceni
RWY, které se tyka jen tohoto konce RWY.

Napis na znaku vyCkavaciho mista kategorie I., Il., Ill. nebo na znaku spoleéného
vyCkavaciho mista Il. a Ill. kategorie by se meél skladat z oznaceni RWY,
nasledovaného podle vybaveni RWY napisem CAT I, CAT I, CAT Il nebo CAT II/IlI.

Napis na znaku NO ENTRY (zakaz vstupu) by mél odpovidat Obr. N-4.

Napis na znaku vyckavaciho mista RWY by se mél skladat z oznaceni pojezdové
drahy a Cisla.

Podle okolnosti by mél byt pouZit nasledujici napis/symbol:
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Napis/symbol Pouziti

Oznaceni konce RWY K indikaci vy¢kavaciho mista RWY pfed prahem RWY.

nebo

Oznaceni obou konct RWY K indikaci vyCkdvaciho mista umisténého na dalSich
kfizovatkach TWY s RWY nebo na dalSich kfizovatkach RWY.

25 CAT | (PFiklad) K'indikaci vy¢kavaciho mista kategorie | na prahu RWY 25.

25 CAT Il (PFiklad) K indikaci vy¢kavaciho mista kategorie Il na prahu RWY 25.

25 CAT IlI (Priklad) K indikaci vy¢kavaciho mista kategorie Ill na prahu RWY 25.

25 CAT I/l (Priklad) K indikaci vy¢kavaciho mista kategorie ll/l1ll na prahu RWY 25.

NO ENTRY symbol K indikaci, Ze vstup na plochu je zakazan.

B 2 (Priklad) K indikaci vy¢kavaciho mista zfizeného v souladu s fyzickymi

vlastnostmi letisté.

LEVA STRANA PRAVA STRANA

25-07 B

MISTO f OZNACENT RWY OZNACENT RWY / MiISTO

25 CAT II

wyCkAvaci MiSTO RWY OZNACENT RWY / WCKAVACT MISTO 11. KATEGORIE

25 A

Al 25

MISTO / OZNACENT RWY OZNACENT RWY / MISTO

ZAKAZ VSTUPU

Obrazek N-4. Pfikazové znaky
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Poznamka: Rozmér X je stanoven v souladu s Tab. D-2. Rozmér Y je stanoven na okraji kritické /
citlivé oblasti ILS/MLS.

Obrazek N-5. Umisténi znakl na kfizovatce pojezdové drahy s RWY
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CS ADR-DSN.N.785 Informacni znaky

(a)

Pouziti:

(1)

(@)

(10)

(11)

(12)

(13)

Informaéni znak by mél byt zfizen tam, kde je potfeba z provoznich divodi
identifikovat znakem konkrétni misto nebo poskytnout informaci o sméru a/nebo cili.

Informacéni znaky maji zahrnovat: smérové znaky, znaky mist, cilové znaky, znaky
vyjezdu z RWY, znaky uvolnéné RWY a znak zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet
z kfizovatky.

Znak vyjezdu z RWY by mél byt zfizen tam, kde je potfeba z provoznich dudvodu
identifikovat vyjezd z RWY.

Znak uvolnéné RWY by mél byt zfizen tam, kde pojezdova draha pro vyjeti z RWY
neni opatfena osovymi navéstidly pojezdové drahy a kde je tfeba indikovat pilotovi
opoustéjicimu RWY hranice kritické/citlivé oblasti ILS/MLS nebo nizSi okraj vnitini
pfechodové plochy, podle toho, co je dale od osy RWY.

Na RWY, kde se oCekava vzlet z kfizovatky, znak zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet
z kiizovatky by mél byt tam, kde je potfeba oznacit zbyvajici pouzitelnou délku
rozjezdu pro vzlet z kfizovatky (TORA).

Z duavodu zvySeni bezpeénosti je zadouci zfidit cilovy znak k indikaci sméru ke
specifickému mistu na letisti, napf. k nakladovému arealu, k oblasti vS§eobecného
letectvi atd.

Kombinovany znak mista a sméru by mél byt zfizen, kdyz je tfeba oznacit smérovani
pojezdovych drah pred jejich kfizovatkou.

Smérovy znak by mél byt zfizen tam, kde je tfeba z provoznich dlvodu identifikovat
na kfizovatce pojezdovych drah jejich oznaceni a smér.

Z davodu zvySeni bezpecénosti je zadouci, aby na mezilehlém vyckavacim misté byl
zfizen znak mista.

Znak mista by mél byt zfizen ve spojeni se znakem oznaceni RWY kromé kfizovatky
RWY/RWY.

Znak mista by mél byt zfizen ve spojeni se smérovym znakem, avSak jestlize
posouzeni bezpecnosti ukazuje, ze neni potfebny, mize byt vynechan.

Tam, kde je to nutné, by mél byt zfizen znak mista k identifikaci pojezdovych drah
vychazejicich z odbavovaci plochy nebo pojezdovych drah za kfizovatkou.

Zataras, smérovy znak a/nebo jina vhodna vizualni pomucka by mély/a byt umistén/a
tam, kde je tfeba identifikovat konec pojezdové drahy v kfizeni tvaru , T*.

Umisténi

(1)

(2)

Informaéni znaky by mély byt umistény po levé strané pojezdové drahy v souladu
s Tabulkou N-1 vzdy, jak je to mozné, vyjma pfipadl uvedenych v ustanoveni (3).

Na kfizovatce pojezdovych drah by mély byt umistény informacni znaky pfed
kfizovatkou a v jedné linii se znaCenim kfiZovatky pojezdovych drah. Tam, kde neni
Zadné znaceni kfizovatky, mély by byt znaky umistény nejméné 60 m od osy kfizujici
pojezdové drahy kdédového Cisla 3 nebo 4 a nejméné 40 m u kédového &isla 1 nebo
2.

Znak vyjezdu z RWY by mél byt umistén na téze strané RWY jako je vyjezd z ni
(tj. vlevo nebo vpravo) a v poloze odpovidajici Tabulkou N-1.

Znak vyjezdu z RWY by mél byt umistén pfed bodem vyjezdu z RWY ve vzdalenosti
nejméné 60 m od tecného bodu u kédového Cisla 3 nebo 4 a nejméné 30 m
u kddoveho €isla 1 nebo 2.

Znak uvolnéné RWY by mél byt umistén alespon na jedné strané pojezdové drahy.
Vzdalenost mezi znakem a osou RWY by neméla byt menSi neZ nejvétsi
z nasledujicich parametra:
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0] vzdalenost mezi osou RWY a hranici kritické/ citlivé oblasti ILS/MLS; nebo
(i) vzdalenost mezi osou RWY a niz8im okrajem vnitini pfechodové plochy.

Jestlize je znak mista pojezdové drahy umistén soucasné se znakem uvolnéné RWY,
mél by byt v poloze na vnéjsi strané znaku uvolnéné RWY.

Znak zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet z kfizovatky by mél byt umistén na levé strané
od vyjezdu z pojezdové drahy. Vzdalenost mezi znakem a osou RWY by mél byt
minimalné 60 m u RWY kodoveého C&isla 3 nebo 4 a minimalné 45 m u kdédového Eisla
1 nebo 2.

Znak mista pojezdové drahy umistény soucasné se znakem oznaceni RWY by mél
byt v poloze na vnéjsi strané znaku oznaceni RWY.

Cilovy znak by nemél byt umistén souCasné se znakem mista nebo smérovym
znakem.

Informacéni znak jiny nez znak mista by nemél byt umistén soucasné s pfikazovym
znakem.

Charakteristiky

(1)

(10)

Informacéni znak jiny nez znak mista by se mél skladat z ¢erného napisu na zlutém
pozadi.

Znak mista by se mél skladat ze Zlutého napisu na ¢erném pozadi a tam, kde je tento
znak osamocen, by mél mit Zluty okraj.

Napis na znaku vyjezdu z RWY by se mél skladat z oznaceni pojezdové drahy pro
vyjezd z RWY a Sipky vyznacujici smér pohybu.

Napis na znaku uvolnéné RWY by mél zobrazit obrazec A znaceni vyCkavaciho
mista, jak je znazornéno na Obr. N-6.

Napis na znaku zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet z kfizovatky by se mél skladat
z Ciselného oznaceni zbyvajici délky rozjezdu v metrech a vhodné umisténé
a orientované Sipky oznacujici smér vzletu podle Obr. N-6.

Napis na cilovém znaku by mél obsahovat abecedni, abecedné c¢iselnou nebo
Ciselnou zpravu vyznadlujici cil v€etné Sipky vyznalujici smér provozu, jak je
znézornéno na Obr. N-6.

Napis na smérovém znaku by mél obsahovat abecedni nebo abecedné Ciselnou
zpravu vyznacujici pojezdovou drahu/pojezdové drahy vcetné Sipky &i Sipek patficné
orientovanych, jak je znazornéno na Obr. N-6.

Napis na znaku mista by mél obsahovat oznaceni pojezdové drahy, RWY nebo jiné
zpevnéné plochy, na které je letadlo nebo na kterou letadlo vjizdi a nemél by
obsahovat Sipky.

Pokud je z dlivodu zvySeni bezpecénosti zadouci vyznacit kazdé z fady mezilehlych
vyCkavacich mist na téZe pojezdové dréze, pak by se znak mista mél skladat
z oznaceni pojezdové drahy a €isla.

JestliZze je znak mista a smérovy znak umistén v kombinaci:

(i) vSechny sméroveé znaky vztahujici se k levym zatdckam by mély byt umistény
po levé strané znaku mista a vSechny smérové znaky vztazené k pravym
zatackam by mély byt umistény po pravé strané znaku mista; vyjma mista,
kde napojeni sestava z jedné kfizujici pojezdové drahy, tam mulze byt znak
mista alternativné umistén na levé stranég;

(i) smeérové znaky by mély byt umistény tak, aby se smér Sipek zvétSoval od
svislice souc¢asné s mirou odklonu odpovidajici pojezdové drahy;

(iii) vhodny smérovy znak by mél byt umistén vedle znaku mista tam, kde se
smér timto znakem oznalené pojezdové drahy za kfiZzovatkou vyznamné
méni; a
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(iv) k sobé pfiléhajici smérové znaky by mély byt olemovany svislou €ernou
¢arou, jak je znazornéno na Obr. N-6.

(11) Pojezdova draha by méla byt vyznaena oznaCenim obsahujicim pismeno nebo
pismena nebo kombinaci pismene nebo pismen nasledovanych &islem.

(12) Jestlize se oznacduji pojezdové drahy, nemély by se uzivat pismena I, O nebo
X a slova jako ,inner (vnitfni) a ,outer® (vnéj$i), aby se vyloucila moznost zamény
s Cisly 1, 0 a znaCeni vyjadfujiciho zakaz provozu.

(13) Pouziti samotnych C&isel na provozni ploSe by mélo byt rezervovano pro oznadeni
RWY nebo k uréeni mista stani letadel.

LEWA STRAKNA, PRAVA STRAMA

«Cp3C-

SMER / MISTO f SMER

B e (—AP;RON

MISTO | SMER

MISTO 7 WOLMA Ry SOLMA A | IISTD
WTJEZD I RWY VTIEID Z BT

<CEB~[Co

MISTO SWER / MISTO / SMER  SMER

vD|«C|<E[EJDAC-|Ev

SMER ! SMER / SWER / WISTO / SMER / SMER ¢ SMER

«2500m| 2500m=

ZEYVALICI DELKA ROZIEZDU PRO WILET 7 KRIZOWATIY

Obrazek N-6. Informacni znaky
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CS ADR-DSN.N.790 Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR
Jestlize je na letisti zfizeno misto pro kontrolu zafizeni VOR, mélo by byt vyzna¢eno znakem

a znacenim mista pro kontrolu zafizeni VOR.

(a) Umisténi: Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR by mél byt umistén pokud mozno nejblize
zkuSebnimu mistu atak, aby napis byl viditelny z pilotniho prostoru letadla spravné
umisténého na znaceni mista pro kontrolu VOR.

(b) Charakteristiky:

(1) Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR by se mél skladat z ¢erného napisu na Zlutém
pozadi.
(2) Napisy na znaku mista pro kontrolu zafizeni VOR by mély byt provedeny podle jedné
z alternativ uvedenych na Obr. N-7, v némz:
VOR je zkratka identifikujici misto pro kontrolu zafizeni VOR,;
116,3 je pfiklad radiového kmito¢tu dotyéného zafizeni VOR;
147° je priklad zaméreni VOR se zaokrouhlenim na nejblizsi cely stupen, ktery ma

byt indikovan na misté pro kontrolu zafizeni VOR;

4,3 NM je pfikladem vzdalenosti v namofnich milich k zafizeni DME, umisténych
spole¢né se zafizenim VOR.

VOR 116.3 147° | oo VOR 116.3
147°

(A) (B)

JESTLIZE DME MENI INSTALOVAN SPOLECNE S VOR

VOR 116.3
147° 4.3N\M

(C) D)

VOR 116.3 147° 4.3

JESTLIZE DME JE INSTALOVAN SPOLECNE S VOR

Obrazek N-7. Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR

CS ADR-DSN.N.795 Poznavaci znaky stani letadla

(a) PouzZiti: Znaleni stani letadla by mélo byt doplnéno poznavacim znakem stani letadla vSude,
kde je to proveditelné.

(b) Umisténi: Poznavaci znak stani letadla by mél byt umistén tak, aby byl jasné viditelny
z pilotniho prostoru pfed vjezdem na stani letadla.

(c) Charakteristiky: Poznavaci znak stani letadla by se mél skladat z Eerného napisu na Zlutém
pozadi.
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CS ADR-DSN.N.800 Znak vy¢&kavaciho mista na komunikaci

(a)

(b)

Pouziti: Znak vyCkavaciho mista na komunikaci by mél byt zfizen na v8ech komunikacich
usticich na RWY.

Umisténi: Znak vyCkavaciho mista na komunikaci by mél byt umistén 1,5 m od jednoho okraje
komunikace (vlevo nebo vpravo podle potfeb mistnich pravidel provozu na pozemnich
komunikacich) na vy¢kavacim misté.

Tam, kde komunikace protina pojezdovou drdhu, mohou byt odpovidajici znaky umistény
v nejblizSim okoli komunikace/pojezdové drahy se znalenim kfizovatky 1,5 m od okraje
komunikace, napf. vlevo nebo vpravo podle potieb mistnich pravidel provozu na pozemnich
komunikacich.

Charakteristiky:

(1)

(@)

Znak vyCkavaciho mista na komunikaci by se mél skladat z bilého napisu na
Cerveném pozadi.

Napis na znaku vyCkavaciho mista na komunikaci by mél byt v narodnim jazyku,
vsouladu s mistnimi pravidly provozu na pozemnich komunikacich a mél by
obsahovat nasleduijici:

(i) pozadavek na zastaveni; a

(i) podle toho, co je pfislusné:
(A)  pozadavek obdrzet povoleni ATC; a
(B)  oznaleni mista.

Znak vyckavaciho mista na komunikaci ur€eny pro pouziti v noci by mél byt reflexni
nebo osvétleny.

Znak vyckavaciho mista na kfizovatce komunikace s pojezdovou drahou by mél byt
v souladu s mistnimi pravidly provozu na pozemnich komunikacich pro znak
poskytnuti pfednosti v jizdé nebo pro znak zastaveni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CS ADR-DSN.P.805 Vseobecné
Znacky, vyjma pomeznich, by mély byt kiehké. Ty, které jsou umistény blizko RWY nebo pojezdové

drahy by mély byt pfiméfené nizké k zachovani prostoru pro vrtule a gondoly motord proudovych
letadel.

CS ADR-DSN.P.810 Prahové a postranni zna¢ky nezpevnénych RWY

(a) Pusobnost: Na nezpevnénych RWY by mély byt zfizeny prahové a postranni znacky.
(b) Charakteristiky:
(1) Jestlize jsou zfizena drahova navéstidla, mély by byt prahové a postranni znacky

nezpevnénych RWY zahrnuty do jejich konstrukce. Jestlize navéstidla nejsou
instalovana, mély by byt prahové a postranni znacky nezpevnénych RWY ve tvaru
obdélnikd nebo tvaru kuzele a rozmistény tak, aby jasné vymezovaly RWY.

(2) Ploché pravouhlé postranni znacky nezpevnénych RWY by mély mit minimalni
rozmér 1 x 3 m a jejich delSi strana by méla byt rovhobézna s osou RWY. Kuzelové
znacky by nemély byt nizsi nez 0,50 m.

CS ADR-DSN.P.815 Postranni zna¢ky dojezdovych drah
(a) Pouziti: Neni-li rozsah dojezdové drahy jasné patrny a odliSny od okolniho terénu, mél by byt
vyznacéen postrannimi znackami dojezdovych drah.

(b) Charakteristiky: Postranni znacky dojezdové drahy by meély byt dostate¢né odlisné od
jakychkoli postrannich znacek RWY, aby nemohlo dojit k jejich zaméné.

CS ADR-DSN.P.820 Postranni znaéky zasnézenych RWY
(a) Pouziti: K vyznaleni pouzitelnych Casti zasnézenych RWY, jejichz okraje nejsou jinak
viditeIné, by meélo byt pouzito znacek zasnézenych RWY.

(b) Umisténi: Znacky zasnézenych RWY by mély byt osazeny podél okraji zasnézenych RWY
v podélnych rozestupech nejvySe 100 a mély by byt umistény soumérné k ose RWY a
v takové vzdalenosti od osy, aby vznikl dostateéné volny prostor pod konci kfidel a pod
motory. Dostatecné mnozZstvi znaek by mélo byt umisténo napfi€ prahu drahy a konce RWY.

CS ADR-DSN.P.825 Postranni zna¢ky pojezdovych drah

(a) PouZiti: Postranni zna&ky pojezdovych drah by mély byt zfizeny na pojezdovych drahach, kde
nejsou zfizena osova navéstidla pojezdové drahy, postranni navéstidla pojezdové drahy nebo
osové znacky pojezdové drahy.

(b) Umisténi: Postranni znacky pojezdovych drah by mély byt zfizeny alespon v téch mistech,
kde by byla pouzita postranni navéstidla pojezdové drahy.

(c) Charakteristiky:
(1) Postranni znacka pojezdové drahy mize byt reflexni modré barvy.

(2) Plocha znacky, kterou vidi pilot, mize byt pravouhlda a muze mit minimalni
pohledovou plochu 150 cm?.
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Postranni znacky pojezdové drahy by meély byt kiehké. Jejich vySka by méla byt
pfiméfené nizka, aby byla zajisténa bezpetna vzdalenost od vrtuli a od gondol
motor( proudovych letadel.

CS ADR-DSN.P.830 Osové znacky pojezdové drahy

(a)

Pouziti:

(1)

(2)

Osové znacky pojezdové drahy by mély byt zfizeny na pojezdové draze tam, kde osa
pojezdové drahy nebo postranni navéstidla pojezdové drahy nebo postranni znacky
pojezdové drahy nejsou zfizeny.

Osové znacky pojezdové drahy by mély byt zfizeny na pojezdové draze v pfipadé, ze

osova navestidla pojezdové drahy nejsou zfizena, a je potfebné zlepSit vedeni, které
je dano osovym znacenim pojezdové drahy.

Umisténi:

(1)

(2)

Osové znacky pojezdové drahy by meély byt zfizeny alespon na stejném misté, kde by
byla zfizena osova navéstidla pojezdové drahy.

Osové znacky pojezdové drahy by mély byt zfizeny na osovém znacéeni pojezdové
drahy. V pfipadé, Ze neni mozné je zfidit na tomto znaceni, mohou byt odsunuty
maximalné o 0,3 m.

Charakteristiky:

(1)
(2)

3)

Osova znacka pojezdové drahy maze byt reflexni zelené barvy.

Plocha znacky by méla mit z pohledu pilota obdélnikovy tvar a minimaini pohledovou
plochu 20 cm>.

Osové znacky pojezdové drahy by mély byt konstruovany a uzplsobeny tak, aby
prejeti kolem letadla odolaly bez poSkozeni jak znacka, tak letadlo.

CS ADR-DSN.P.835 Postranni znac¢ky nezpevnénych pojezdovych drah

(@)

(b)

PouZiti: Jestlize plocha nezpevnéné pojezdové drahy neni jasné odliSna od svého okoli, méla
by byt vyznacena postrannimi znackami nezpevnénych pojezdovych drah.

Charakteristiky:

(1)
(2)

JestliZze jsou zfizena navéstidla, mély by byt znacky zahrnuty do jejich konstrukce.

Jestlize navéstidla nejsou zfizena, méla by byt pojezdova draha ohrani¢ena tak, aby
byla jasné vyznacena.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CS ADR-DSN.Q.840 Objekty, které maji byt oznaéeny a/nebo svételné oznaceny

(a)

(b)

Nize uvedené specifikace se vztahuji pouze na uzemi, které je pod dohledem provozovatele
letiste.
Pevna prekazka zasahujici nad vzletovou, pfiblizovaci nebo nad pfechodovou plochu do

vzdalenosti 3 000 m od jejiho vnitfniho okraje nebo nad vzletovou nebo pfiblizovaci plochu by
méla byt oznacena, a jestlize je RWY pouzivana v noci, téz svételné oznacena s vyjimkou, ze:

(1) takové znaceni a svételné oznaceni mlze byt vynechano, pokud je prekazka stinéna
jinou pevnou pfekazkou;

(2) toto znaceni mlze byt vynechano, pokud je pfekazka ve dne svételné oznacena
pfekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeji vyS8ka nad urovni okolniho
terénu neprekroCi 150 m;

(3) toto znaceni mize byt vynechano, pokud je pfekazka ve dne svételné oznacena
prekazkovymi navéstidly vysoké svitivosti, jestlize prekazkova navéstidla stfedni
svitivosti jsou povazovana za nedostatecna; a

(4) toto svételné oznaceni mlze byt vynechano, pokud je pfekazkou majak a posouzeni
bezpectnosti ukazuje, Ze navéstidlo majaku vydava dostatecné svétlo.

Pevny objekt, ktery neni pfekazkou, pfilehly ke vzletové, pfiblizovaci nebo pfechodové plose
by mél byt oznacen, a jestlize je RWY pouzivana v noci, téz svételné oznacen, pokud takové
znaCeni a svételné oznaceni je povazovano za nezbytné k zabranéni stfetu s vyjimkou, ze
znaceni muze byt vynechano kdyz:

(1) objekt je svételné oznacen prekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeho
vySka nad urovni okolniho terénu neprekroci 150 m; nebo

(2) jestlize pfekazkova navéstidla stfedni svitivosti jsou povazovana za nedostatecna,
objekt je ve dne svételné oznacen prekazkovymi navéstidly vysoké svitivosti,

Pevna pfekazka nad vodorovnou plochou by méla byt oznalena, a jestlize je letisté
pouzivano v noci, téZ svételné oznacena s vyjimkou, Ze:

(1) takové znaceni a svételné oznaceni muze byt vynechano, pokud:
(i) pfekazka je stinéna jinou pevnou pfekazkou; nebo
(i) pro znacné naruSeni prostoru pro pfiblizeni okruhem neodstranitelnymi

objekty nebo terénem byly stanoveny postupy zajistujici bezpe€nou svislou
vzdalenost pod pfedpokladanou drahou letu; nebo

(iii) posouzeni bezpecnosti ukazuje, ze pfekazka nema provozni vyznam.

(2) toto znaCeni mize byt vynechano, pokud je pfekazka ve dne svételné oznacena
prekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeji vySka nad urovni okolniho
terénu nepiekroCi 150 m;

(3) toto znaCeni muze byt vynechano, pokud je prfekazka ve dne svételné oznacena
prekaZkovymi navéstidly vysoké svitivosti, jestlize pfekdZkova navéstidla stfedni
svitivosti jsou povaZovana za nedostate¢na.

Pevny objekt zasahujici nad ochrannou plochu by mél byt oznacen, a jestlize je RWY
pouzivana v noci, téz svételné oznacen.

Nadzemni letecka pozemni navéstidla na pohybové ploSe letist€ by méla byt oznacena tak,
aby byla dobfe viditelna ve dne. Prekazkova naveéstidla by neméla byt nainstalovana na
nadzemnich pozemnich navéstidlech nebo na znacich na pohybové plose.

VSechny prekazky do vzdalenosti stanovené v Tab. D-1, od osy pojezdové drahy, pojezdové
drahy na odbavovaci ploSe nebo pojezdového pruhu by mély byt oznaceny, a jestlize jsou tyto
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pojezdové drahy, pojezdové drahy na odbavovaci ploSe nebo pojezdové pruhy pouzivany
vV noci, téz svételné oznaceny.

CS ADR-DSN.Q.845 Znaceni objektt

(a)

(b)

Nize uvedené specifikace se vztahuji pouze na uzemi, které je pod dohledem provozovatele

letisté.

V8echny oznaované pevné objekty by mély byt pokud mozno vzdy barevné znaceny, ale
jestlize to neni mozné, mély by byt na nich nebo nad nimi umistény znacky nebo praporky
s vyjimkou, Ze objekty jsou dostatecné vyrazné svym tvarem, velikosti nebo barvou a nemusi
byt jinak znaceny.

Pouziti barev

(1)

(4)

Objekt by mél byt barevné oznaden Sachovnicovym vzorem, jestlize nema podstatné
¢lenity povrch a jeho priimét do jakékoliv svislé roviny je v obou rozmérech roven
nebo vétsi nez 4,5 m. Vzor by mél tvofit pravouhelniky se stranami nejméné 1,5 m
a nejvice 3 m dlouhymi, pfi€emz rohové pravouhelniky by mély byt tmavé barvy.
Barvy vzoru by mély kontrastovat vzajemné a s pozadim, proti kterému budou
pozorovany.

Objekt by mél byt barevné oznacen stfidavymi kontrastnimi pruhy, jestlize:

(i) nema podstatné Clenity povrch a ma jeden vodorovny nebo svisly rozmér
vétSi nez 1,5 m a druhy vodorovny nebo svisly rozmér mensi nez 4,5 m; nebo

(i) ma podlouhly tvar, bud se svislym, nebo vodorovnym rozmérem vétSim nez
1,5 m.

Pruhy by mély byt kolmé k nejdelSimu rozméru a se Sitkou pfiblizné 1/7 nejdelSiho
rozméru nebo 30 m, podle toho, co je krat$i. Barvy pruhl by mély kontrastovat
s pozadim, proti kterému budou pozorovany. Mély by byt pouzity oranZova a bila
s vyjimkou, kde tyto barvy nejsou vyrazné pfi pozorovani proti pozadi. Pruhy na
okrajich objektu by mély byt tmavsi barvy (viz Obr. Q-1 a Q-2). Rozmeéry Sitky pro
znaceni pruhd jsou uvedeny v Tabulce Q-3.

Objekt by mél byt barevné oznacen jedinou vyraznou barvou, jestlize jeho primét do
jakékoliv svislé roviny ma oba rozméry mensi nez 1,5 m. Mély by byt pouZity
oranzova nebo Cervena, pokud tyto barvy nesplyvaji s pozadim.

Pouziti znaceni:

(1)

Znacky zfizené na nebo v blizkosti objektu by mély byt umistény na vyraznych
mistech tak, aby zachovaly celkovy charakter objektu, a mély by byt rozeznatelné za
jasného pocasi ze vzdalenosti nejméné 1 000 m u objektu pozorovaného ze vzduchu
a 300 m u objektu pozorovaného ze zemé ve vSech smérech, ve kterych se letadlo
muze priblizovat k objektu. Tvar zna¢ek by mél byt natolik charakteristicky, aby bylo
zajisténo, Ze se nezaméni se znackami pouzivanymi ke sdé&lovani jinych informaci
a mél by byt takovy, Ze nebezpedi pfedstavované oznacovanym objektem se nezvysi.

Znacky zfizené na vrchnim vedeni, lanech apod. by mély mit kulovy tvar s primérem
nejméné 60 cm.

Vzdalenost mezi dvéma sousednimi znaCkami nebo mezi znackou a nosnym
stozarem by méla byt pfiméfena praméru znacky. Tato vzdalenost by bézné neméla
presahovat:

(i) 30 m pfi praméru znacky 60 cm, pfiCemz se tato vzdalenost postupné
prodluzuje se zvétSujicim se praimérem znacky na:

(A) 35 m pfi priméru znacky 80 cm; a

(B) v zavislosti na zvétSovani praméru znacky mize postupné vzrist az
na maximum 40 m pfi priméru znacky nejméné 130 cm.
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Jestlize je vedeni provedeno z vice vodi¢ll nebo lan apod., nesmi byt znacka
umisténa nize, nez je uroven nejvyssiho vedeni v misté znaceni.

Z duavodu zvySeni bezpecnosti je zadouci, aby znacka byla jednobarevna. Jestlize
jsou znacky bilé a &ervené nebo bilé a oranZové, mély by byt umistény stfidaveé.
Vybrana barva z vySe uvedenych by méla kontrastovat s pozadim, proti kterému bude
pozorovana.

Pouziti praporku

(1)

Praporky pouzivané pro znacdeni by mély byt umistény okolo, na vrcholu, nebo kolem
nejvy$Siho okraje objektu. Pokud se praporky pouZiji k ozna¢eni rozsahlych objektu
nebo skupiny blizko lezicich objektl, mély by byt umistény nejméné kazdych 15 m.
Praporky by nemély zvySovat nebezpeci pfedstavované oznacovanym objektem.

Praporky pouzivané pro oznaceni pevnych objektd by nemély mit plochu mensi nez
0,6 m.

Praporky pouzivané pro oznaceni pevnych objektd by mély byt oranzové nebo
v kombinaci trojuhelnikovych tvard dvou barev oranzové a bilé, nebo ¢ervené a bilé,
s vyjimkou, kde by barvy splynuly s pozadim, mohou byt pouZity i ostatni zfetelné
viditelné barvy.

Obrazek Q-1. Zakladni vzory znaceni

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek Q-2. Priklady svételného oznaceni a znaceni vysokych konstrukci
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Obrazek Q-3. Osvétleni budov

CS ADR-DSN.Q.850 Svételné znaceni objektu

(@)
(b)

Nize uvedené pozadavky se uplatiuji jen na plochy pod dohledem provozovatele letisté.

Pouziti pfekazkovych navéstidel:

(1)

(2)

Objekty, které by mély byt svételné oznaceny, a mély by byt vyznaceny pfekazkovymi
navéstidly nizké, stfedni nebo vysoké svitivosti nebo kombinaci takovych navéstidel.

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu A nebo B, by méla byt pouzita tam, kde je
objekt méné rozsahly a kde jeho vySka nad urovni okolniho terénu je mensi nez 45
m.

Jestlize by pouZiti pfekazkovych navéstidel nizké svitivosti typu A nebo B nebylo
pfiméfené, nebo je poZzadovana v€asna zvlastni vystraha, potom by méla byt pouzita
pfekazkova navéstidla stfedni nebo vysoké svitivosti.

Pfekazkova navéstidla nizké svitivosti typu B by méla byt pouzZita v souladu s bodem
(7) samostatné nebo v kombinaci s navéstidly stfedni svitivosti typu B.

Prekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu A, B, nebo C mohou byt pouzita, jestlize
objekt je rozsahly, nebo kdyz je jeho vySka vétSi nez 45 m nad urovni okolniho
terénu. Prekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu A a C by méla byt pouzita
samostatné, zatimco prekazkova naveéstidla stfedni svitivosti typu B by méla byt
pouzita samostatné nebo v kombinaci s pfekdZkovymi navéstidly nizké svitivosti typu
B.

Pfekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu A by méla byt pouZita k vyznaleni
objektu, jehoz vy3ka nad urovni okolniho terénu pfesahuje 150 m a posouzeni
bezpe&nosti ukazuje, Ze takova navéstidla jsou nezbytna pro rozeznani objektu za
dne.

Kdyz je zfizena dvoji prekazkova svételna soustava, sklada se z prekazkovych
navéstidel vysoké svitivosti typu A, nebo typu B, nebo z pfekazkovych navéstidel
stfedni svitivosti typu A podle toho, ktera by byla vhodnéjsi pro pouziti béhem dne, za
soumraku a svitani, a prekazkovych navéstidel stfedni svitivosti typu B nebo C pro
pouziti v noci.

Umisténi pfekazkové svételné soustavy:
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Jedno nebo vice prekazkovych navéstidel nizké, stfedni nebo vysokeé svitivosti by
meélo byt umisténo co mozna nejblize k vrcholu objektu. Vrcholova prfekazkova
navéstidla by méla byt umisténa nejméné na bodech, nebo okrajich objektul
nejvyssich ve vztahu k pfekazkové plose.

V pfipadé kominu nebo jiné konstrukce podobné funkce, vrcholova prekazkova
navéstidla by méla byt umisténa tak dostateCné pod vrcholem, aby bylo
minimalizovano jejich znecisténi koufem apod. (viz Obr. Q-2 a Q-3).

V pfipadé véze nebo konstrukce antény oznacené prekazkovymi navéstidly vysoké
svitivosti, na které je umisténo pfisluSenstvi jako napf. hromosvod nebo anténa vysSi
nez 12 m, na jejimz vrcholu neni mozno umistit pfekazkové navéstidlo vysoké
svitivosti, by mélo byt pfekdzkové navéstidlo vysoké svitivosti umisténo na nejvysSim
mozném bodé. Piekazkové navéstidlo stfedni svitivosti typu A by mélo byt umisténo
na nejvyssSim bodé pfisludenstvi, jak je to prakticky mozné.

V pripadé rozsahlého objektu nebo skupiny blizko lezicich objektl, které maiji byt
oznaceny navéstidly, by méla byt vrcholova prekazkova naveéstidla umisténa alespon
na bodech, nebo okrajich objektll nejvysSich ve vztahu k pfekazkové ploSe tak, aby
vyznacovala celkovy charakter a rozsah objektll. Jestlize dva nebo vice okrajli maji
stejnou vysSku, mél by byt oznalen okraj bliz§i k pfistavaci ploSe. Tam kde jsou
pouzita pfekazkova navéstidla nizké svitivosti, méla by byt rozmisténa v podélnych
intervalech nepfevysSujicich 45 m. Tam kde jsou pouzita prekazkova navéstidla
stfedni svitivosti, méla by byt rozmisténa v podélnych intervalech nepfevysujicich 900
m.

Kdyz je pfisluSna pfekazkova plocha Sikma a nejvy3si bod nad pfekazkovou plochou
neni nejvysSim bodem objektu, méla by byt umisténa na nejvy$Sim bodé objektu
doplfujici pfekazkova navéstidla.

Kde je objekt oznaCen pFfekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu A a vrchol
objektu je vice nez 105 m nad urovni okolniho terénu nebo vysSkou vrcholl okolnich
budov (kdyz oznacovany objekt je obklopen budovami), méla by byt na objektu
umisténa doplfikova prfekazkova navéstidla v mezilehlych urovnich. Tato doplfikova
mezilehla navéstidla by méla byt rozmisténa tak rovhomérné, jak je prakticky mozné,
mezi vrcholovymi prekazkovymi navéstidly a drovni terénu nebo urovni vrcholl
sousednich budov, podle vhodnosti, a ve vzdalenosti nepfevysujici 105 m (viz bod
(b)(3) vyse).

Kde je objekt oznalen prekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu B a vrchol
objektu je vice nez 45 m nad uUrovni okolniho terénu nebo vyskou vrcholl okolnich
budov (kdyZz oznaCovany objekt je obklopen budovami), méla byt na objektu umisténa
dopliikova prekazkova navéstidla v mezilehlych urovnich. Tato dopliikovd mezilehla
navéstidla by méla byt bud pfekazkova navéstidla nizké svitivosti typu B, nebo
pfekdZkova navéstidla stfedni svitivosti typu B a méla by byt rozmisténa tak
rovhomeérné, jak je prakticky mozné, mezi vrcholovymi pfekazkovymi navéstidly
a urovni terénu nebo urovni vrcholld sousednich budov, podle vhodnosti, a ve
vzdalenosti nepfevysujici 52 m.

Kde je objekt oznaden prekazkovymi naveéstidly stfedni svitivosti typu C a vrchol
objektu je vice nez 45 m nad Urovni okolniho terénu nebo vysSkou vrcholl okolnich
budov (kdyz oznaCovany objekt je obklopen budovami), méla by byt na objektu
umisténa doplfikova pfekazkova naveéstidla v mezilehlych urovnich. Tato dopliikova
mezilehla navéstidla by méla byt rozmisténa tak rovhomérné, jak je prakticky mozné,
mezi vrcholovymi prekazkovymi navéstidly a urovni terénu nebo drovni vrchold
sousednich budov, podle vhodnosti, a ve vzdalenosti nepfevySujici 52 m.

Kde jsou pouzita prfekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu A, méla by byt
rozmisténa ve stejnych intervalech nepfevySujicich 105 m mezi urovni terénu
a vrcholovym pfekazkovym navéstidlem (navéstidly) podle bodu (c)(1) vyse
s vyjimkou, kde oznaCovany objekt je obklopen budovami, jejichz vyska vrcholu mize
byt pouzita jako ekvivalent Urovné terénu pfi uréovani poctu Urovni pfekazkovych
navéstidel.

Strana 143 z 187



_ CS-ADR-DSN-KNIHA1
HLAVA Q - VIZUALNi PROSTREDKY PRO ZNACENI PREKAZEK

Kde jsou pouzita prekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu B, méla by byt
rozmisténa ve tfech urovnich:

0] na vrcholu stozaru;
(i) v nejnizsi urovni prahybu vedeni nebo lan; a
(iii) priblizné uprostfed mezi témito dvéma drovnémi.

Nastaveni Uhli vyzafovani prfekazkovych navéstidel vysoké svitivosti typu A a B by
mélo byt v souladu s tabulkou Q-1.

Poclet a uspofadani prekazkovych navéstidel nizké, stfedni nebo vysoké svitivosti
v kazdé oznaCované urovni by mélo byt takové, aby objekt byl rozeznatelny
z kazdého uhlu azimutu. Kde je prekazkové navéstidlo v kterémkoliv sméru stinéno
jinou Casti objektu nebo néjakym pfilehlym objektem, mé&la by byt na tento objekt,
umisténa dopliikova pfekazkova navéstidla takovym zpusobem, aby zlstal zachovan
celkovy charakter oznaCovaného objektu. Pokud zastinéné navéstidlo nepfispiva
k uréeni oznaCovaného objektu, mize byt vynechano.

Pfekazkova naveéstidla nizké svitivosti — Charakteristiky:

(1)

(2)

(7)

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu A a B na pevnych objektech by méla
vydavat stalé svétlo Cervené barvy.

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu A a B by méla byt v souladu s tabulkou
Q-2.

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu C, umisténa na mobilnich prostfedcich,
souvisejicich s pohotovosti a ochranou, by méla vydavat zablesky modré barvy
a ostatni umisténa na jinych mobilnich prostfedcich zablesky Zluté barvy.

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu D pouZzita na vozidlech Follow me by méla
vydavat zablesky Zluté barvy.

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu C a D by méla byt v souladu s tabulkou
Q-2.

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti na objektech s omezenou pohyblivosti, jako
jsou nastupni mosty, by méla vydavat stalé svétlo Cervené barvy. Svitivost téchto
navéstidel by méla byt dostateCna pro zajisténi viditelnosti vzhledem ke svitivosti
okolnich naveéstidel a celkové hladiné osvétleni, proti niz budou tato navéstidla
obvykle pozorovana.

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti na objektech s omezenou pohyblivosti by méla
byt vsouladu se specifikaci pro prekazkova naveéstidla nizké svitivosti typu A,
uvedenou v tabulce Q-2.

Prekazkova navéstidla stiedni svitivosti — Charakteristiky:

(1)

(2)

3)

Prekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu A by méla vydavat zablesky bilé barvy,
typu B by méla vydavat zablesky &ervené barvy a typu C by méla vydavat stalé
Cervené svétlo.

PfekaZzkova navéstidla stfedni svitivosti typu A, B a C by méla byt v souladu
s tabulkou Q-2.

Prekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu A a B umisténa na jednom objektu by
méla vydavat zablesky sou€asné.

Prekazkova navéstidla vysoké svitivosti — Charakteristiky:

(1)

(2)

3)

Prekazkova naveéstidla vysoké svitivosti typu A a B by méla vydavat zablesky bilé
barvy.

Prekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu A a B by méla byt v souladu s tabulkou
Q-2.

Prekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu A umisténa na jednom objektu by méla
vydavat zablesky sou€asné.

Strana 144 z 187



_ CS-ADR-DSN-KNIHA1
HLAVA Q - VIZUALNi PROSTREDKY PRO ZNACENI PREKAZEK

(4) Prekazkova naveéstidla vysokeé svitivosti typu B oznacujici pfitomnost nosnych stozard
nadzemnich vedeni, lan a podobné by méla vydavat zablesky postupné, prvni stfedni
naveéstidlo, druhé vrcholové navéstidlo a posledni spodni navéstidlo. Intervaly mezi
zablesky téchto navéstidel by se mély blizit ttmto pomeérdm:

Interval zablesku mezi:

Pomér doby cyklu:

Stfednim a vrcholovym navéstidlem 1:13
Vrcholovym a spodnim navéstidlem 2:13
Spodnim a stfednim naveéstidlem 10:13

VySka navéstidla nad terénem

Uhel vrcholu svételného svazku
nad vodorovnou rovinou

Vice nez 151 m AGL 0°
122 m az 151 m AGL 1°
92 m az 122 m AGL 2°
Méné nez 92 m AGL 3°

Tabulka Q-1. Nastaveni Ghli vyzafovani prekazkovych navéstidel vysoké svitivosti

ZAMERNE NEPOUZITO
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1 2 3 4 | 5 | 6 7 8 9 | 10 | 11 [ 12
Typ Maximalni svitivost (cd) v daném jasu Pokud je navéstidlo umisténo, svitivost (cd) je dana vyskou
navésti/rychl pozadi Vertikalni ahla®
t zablesk
Typ navéstidla Barva osz/z:]:)ne_s ! Nad 0-500 cd/ | Pod 50 od/ rozptyl
= - a
ZébleSk 2a 500 5 5m2 C (o] rflz C paprsku _100 e -1 o€ i_oo f +60 +1oo
minutu cd/m?
Nizké svitivosti, ;
typ A (pevné Cervena Staleé N/A 10 mnm 10 mnm 10° - - - 10 mnm® | 10 mnm°®
objekty)
Nizké svitivosti, |
typ B (pevné Cervena Staleé N/A 32 mnm 32 mnm 10° - - - 32mnm® | 32 mnm®
objekty)
Nizké svitivosti, S . . 40 b 40 b
typ C (mobilni | 2t/ | Zableskové |, mnm mnm 1200 ; ; ; ; ;
objekty) modra (60-90 fpm) 400 max 400 max
Nizké svitivosti, 3 Z4bleskové 200 mnm® | 200 mnm® -
typ D, pro vozidla Zluta 60-90 f N/A 12° - - - - -
Follow-me (60-90 fpm) 400 max 400 max
Stfedni svitivosti, Bil4 Zableskové | 20 000° 20 000° 2000° somnm | 3°%max | 2° 7 MAM | 100 % ) )
typ A (20-60 fpm) +25% +25% +25% ° 75% mnm | mnm
Stfedni svitivosti, | . | Zableskove 2000° . 50 % mnm | 100 %
typ B Cervend | o060 7pm) | VA N/A +25% 3"mnm ; 75 % mnm | mnm ; ;
Stredni svitivosti, | x . 1 2000° . 50 % mnm | 100 %
typ C Cervena Stalé N/A N/A +259%, 3°mnm - 75 % mnm mnm - -
Vysoké svitivosti, | 5, .. Zableskové | 200 000° | 20 000° 2000° 3o70 | 300max | 20 % MnM | 100 % ) )
typ A (40-60 fpm) +25% +25% +25% ° 75% mnm | mnm
Vysoké svitivosti, | 5 .. | Zableskové | 100000° | 20 000" 2000° 3070 | 300max | 20 ™M | 100 % ) )
typ B (40-60 fpm) +25% +25% +25% ° 75 % mnm | mnm

® CS ADR.DSN.Q.850, (d) (3)
Efektivni intenzita zableskovych naveéstidel je v souladu s ICAO dokumentem ICAO Doc 9157 ,Aerodrome Design Manual®, Part 4, Visual Aids.

Rozptyl paprsku je definovany jako uhel mezi dvéma sméry roviny, pro kterou se rovna 50% nejmensi tolerance hodnoty svitivosti uvedené v odstavci 4, 5 a 6. Kdyz
nastane maximalni osvétleni, vzor rozptylu nemusi byt nezbytné symetricky k velikosti uhlu.

Vertikalni uhly jsou vztazeny k horizontalni roviné.
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Svitivost jakéhokoliv daného horizontalniho radialu jako procento skute€né maximalni svitivosti ve stejném radiélu, pokud je provozovan v kazdé intenzité viz odstavec 4, 5
ab6.

Svitivost jakéhokoliv daného horizontalniho radialu jako procento minimalni tolerance hodnoty svitivosti viz odstavec 4, 5 a 6.
Dana hodnota svitivosti by méla mit navic dostateCnou svitivost k zajiSténi zfejmosti o velikosti Uhld mezi +0°a 50°.
Maximalni svitivost by mohla byt umisténa v pfiblizné °v 2, 5°vertikalné.

Maximalni svitivost by mohla byt umisténa v pfiblizné 17°vertikalné.

fpm = zablesky za minutu; N/A = nepouzije se

h

Tabulka Q-2. Charakteristiky pfekazkovych navéstidel

Nejvetsi rozmer Primérna $itka
VEtsi nes Nepfesahujici (nejvétsino rozméru)
1,5m 210 m 177
210 m 270 m 179
270 m 330 m 111
330 m 390 m 113
390 m 450 m 115
450 m 510 m 117
510 m 570 m 119
570 m 630 m 1721

Tabulka Q-3. Primérna Sifka znaceni prekazek
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CS ADR-DSN.R.855 Uzaviené RWY a pojezdové drahy nebo jejich casti

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Pouziti znaCek nepouzitelnosti:

(1) Na RWY nebo pojezdové draze nebo jejich Casti, které jsou trvale uzavieny pro
provoz vSech letadel, by mélo byt umisténo znaceni nepouzitelnosti.

(2) Znacky nepouzitelnosti by mély byt umistény na doCasné uzaviené nezpevnéné RWY
nebo pojezdové draze nebo jejich &asti s vyjimkou pfFipadu jejich kratkodobého
uzavfeni, pficemz vSak je zajiSténa dostateéna vystraha jinym zplsobem.

Umisténi znacek nepouzitelnosti: Na RWY by mélo byt zna€eni nepouzitelnosti umisténo na
kazdém konci RWY, nebo jeji ¢asti vyhlaSené za uzavfenou a doplrikové znageni by mélo byt
umisténo tak, aby vzdalenosti mezi znacenim nepfekroCily 300 m. Na pojezdové draze by
mélo byt znageni nepouzitelnosti umisténo nejméné na kazdém konci pojezdové drahy, nebo
jeji uzaviené Casti.

Charakteristiky znaek nepouzitelnosti:

(1) Znaceni nepouzitelnosti by mélo mit tvar a rozméry podle Obr. R-1 a), jestlize je
umisténo na RWY a podle Obr. R-1 b), jestlize je umisténo na pojezdové draze.
Znaceni umisténé na RWY by mélo byt bilé a znaCeni umisténé na pojezdové draze
by mélo byt Zluté.

(2) Jestlize je RWY nebo pojezdova draha nebo jejich ¢ast trvale uzaviena, vSechno
pGvodni znaceni by mélo byt odstranéno.

Svételné oznaceni uzaviené RWY nebo pojezdové drahy nebo jejich ¢asti by nemély byt
v provozu s vyjimkou, jestlize je to nutné pro ucely udrzby.

Jestlize je doCasné uzaviena RWY nebo pojezdova draha nebo jejich Cast dotCena
pouzitelnou RWY nebo pojezdovou drahou, ktera je pouzivana v noci, méla by byt navic ke
znaCeni nepouzitelnosti napfic¢ vstupu na wuzavienou plochu umisténa navéstidla
neprovozuschopnosti ve vzdalenostech nepfesahujicich 3 m (viz CS ADR-DSN.R.870 (c)(2)).

Obrazek R-1. Znacky nepouzitelnosti RWY a pojezdové drahy
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CS ADR-DSN.R.860 Netuinosné plochy

(@)

Postranni pasy pojezdovych drah, obratist, vyCkavacich a odbavovacich ploch a ostatnich
neunosnych ploch, které nemohou byt zfetelné rozeznany od unosnych ploch a které, jestlize
jsou pouzivany letadly, mohou zpuUsobit posSkozeni letadla, by mély mit svoji hranici
s unosnymi plochami oznaenu postrannim znacenim pojezdové drahy (pozadavky pro
znaceni viz CS ADR-DSN.L.550).

Postranni znaceni pojezdové drahy by se mély skladat z dvojice plnych pruhd kazdy o Sifce
15 cm ve vzajemné vzdalenosti 15 cm a mély by byt stejné barvy jako osové znaceni
pojezdové drahy.

CS ADR-DSN.R.865 Plochy pred prahem drahy

(@)

(b)

Pouziti ploch pfed prahem drahy: Jestlize je plocha pfed prahem drahy zpevnéna a pfesahuje
délku 60 m a neni vhodna pro normalni pouzivani letadly, je Z&douci, aby byla v celé délce
pred prahem drahy oznagena znagenim ve tvaru Sipu.

Umisténi: Znaceni ve tvaru Sipu by mélo vyznacCovat smér RWY a mélo by byt umisténo
podle Obr. R-2.

Charakteristiky: Znaceni ve tvaru Sipu by mélo mit vyraznou barvu a mélo by kontrastovat
s barvou pouzitou pro znaeni RWY; nejlépe Zluté a mélo by mit v celé délce Sitku nejméné
0,9 m.

Obrazek R-2. Znaceni plochy prahu drahy

CS ADR-DSN.R.870 Neprovozuschopné plochy

(@)

(b)

(c)

PouZiti a navéstidla neprovozuschopnych ploch

Znacky neprovozuschopnosti by mély byt umistény na kazdé ¢&asti pojezdové drahy,
odbavovaci plochy nebo vy€kavaci plochy vyhlaSené jako neschopné pro pohyby letadel,
které je vSak jeSté mozno letadly bezpe€né objet. Na pohybové ploSe pouzivané v noci by
méla byt pouzita navéstidla neprovozuschopnosti.

Umisténi: Znacky a naveéstidla neprovozuschopnosti by méla byt umisténa dostatecné blizko
sebe, aby vyznacily neprovozuschopnou plochu.

Charakteristiky:

(1) Znacky neprovozuschopnosti by se mély skladat z vyraznych nadzemnich znacek,
jako jsou praporky, kuZely nebo navéstni tabule.

(2) Naveéstidlo neprovozuschopnosti by mélo vydavat stélé svétlo ervené barvy. Svétlo
by mélo mit dostateCnou svitivost pro zajisténi vyraznosti ve vztahu ke svitivosti
okolnich svétel a k celkovému jasu pozadi, proti némuZz maji byt pozorovana.
PoZadovana svitivost by méla byt nejméné 10 cd svétla ervené barvy.
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(3) Kuzel neprovozuschopnosti by mél byt vysoky nejméné 0,5 m a mél by byt barvy
Cervené, oranzové nebo Zluté nebo v kombinaci kterékoli z t&chto barev s bilou.

(4) Praporek neprovozuschopnosti by mél mit plochu nejméné 0,5 m? a mél by mit barvu
¢ervenou, oranzovou nebo zlutou nebo v kombinaci kterékoli z téchto barev s bilou.

(5) Navéstni tabule neprovozuschopnosti by méla byt nejméné 0,5 m vysoka a 0,9 m
dlouha, se stfidavymi svislymi pruhy ¢ervené a bilé nebo oranzové a bilé barvy.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA S — ELEKTRICKE SYSTEMY

CS ADR-DSN.S.875 Systémy zdroju elektrické energie pro letecka navigacni zafizeni

(a)

(b)

Z dlvodu bezpecného provozu leteckych navigaénich zafizeni by mél byt na letisti k dispozici
adekvatni primarni zdroj elektrické energie.

Provedeni a zajisténi systémul zdroju elektrické energie pro letistni vizualni a radionavigacni
zafizeni by mélo byt takové, aby pfi porusSe zafizeni nebyl pilot vystaven nedostate€nému
vizualnimu a nevizualnimu vedeni zavadéjici informaci.

Privody elektrické energie k zafizenim, pro ktera je pozadovan sekundarni zdroj elektrické
energie, by mély byt feSeny tak, aby tato zafizeni byla v pfipadé poruchy primarniho zdroje
elektrické energie automaticky pfepnuta na sekundarni zdroj elektrické energie.

Doba mezi poruchou primarniho zdroje elektrické energie a uUplnym obnovenim c&innosti
zafizeni uvedenych v bodé CS ADR-DSN.S.880(d) by méla byt co mozna nejkratsi s vyjimkou
vizualnich prostfedkd souvisejicich s RWY pro nepfesné pristrojové pfiblizeni, pro presné
priblizeni nebo vzlety, pro néz by mély byt pouzity pozadavky podle Tabulky S-1 jako
maximalni doby pfepnuti.

CS ADR-DSN.S.880 Systémy zdroju elektrické energie pro vizualni prostredky

(@)

Pro RWY pro pfesné pfiblizeni by mél byt zajistén sekundarni zdroj elektrické energie
schopny splnit pozadavky podle Tabulky S-1 pro pfisluSnou kategorii pfesného pfiblizeni.
PFivody elektrické energie k zafizenim, pro néz je pozadovan sekundarni zdroj elektrické
energie, by mély byt feSeny tak, aby tato zafizeni byla v pfipadé poruchy primarniho zdroje
elektrické energie automaticky pfepnuta na sekundarni zdroj elektrické energie.

Pro RWY pro vzlety za podminek drahové dohlednosti mensi nez 800 m by mél byt zajistén
sekundarni zdroj elektrické energie schopny splinit pfislusné pozadavky podle Tabulky S-1.

Na letisti, kde hlavni RWY je RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni, by mél byt zajistén
sekundarni zdroj elektrické energie schopny spinit poZadavky podle Tabulky S-1 s vyjimkou,
Ze sekundarni zdroj elektrické energie pro vizualni prostfedky neni tfeba zajistit pro vice nez
jednu RWY pro nepfesné pfistrojoveé pfibliZzeni.

Nasledujici letistni zafizeni by méla byt vybavena sekundarnim zdrojem elektrické energie,
schopnym zajistit dodavku energie v pfipadé vypadku primarniho zdroje.

(1) navéstni svétlometky a minimalni osvétleni nezbytné pro ¢innost personalu letovych
provoznich sluzeb;

(2) prekazkova navéstidla, ktera jsou dllezita pro zajisténi bezpecnosti provozu letadel;

(3) priblizovaci, drahové a pojezdové svételné soustavy uvedené v bodech CS ADR-
DSN.M.625 az CS ADR-DSN.M.745;

(4) meteorologicka zafizeni;

(5) dulezité prostfedky a zafizeni pro parkovaci stani, pokud je zfizeno v souladu s body
CS ADR-DSN.M.750(a) a CS ADR-DSN.M.755(a); a

(6) osvétleni odbavovacich ploch, pfes které mohou cestujici prochazet.

CS ADR-DSN.S.885 Provedeni systému

(@)

Pro RWY ur&enou pro pouziti za podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m by mély byt
systémy zdroji elektrické energie pro svételné soustavy a ovladaci systémy obsazené
v Tabulce S-1 feSeny tak, aby pfi poruSe zafizeni nebyl pilot vystaven nedostate¢nému
vizualnimu vedeni nebo zavad§jici informaci.
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Na letistich, kde je zajis$tén sekundarni zdroj elektrické energie vyuzivajici zpusob dvojitého
napajeni, by méla byt takova napajeni fyzicky i elektricky oddélena tak, aby byla zaji$t€na
pozadovana urovef dostupnosti a nezavislosti.

Kde je RWY tvofici Cast standardni trasy pojizdéni opatfena drahovymi svételnymi
soustavami a pojezdovymi svételnymi soustavami, mély by byt tyto soustavy blokovany tak,
aby byla vylou€¢ena moznost sou¢asného provozu obou soustav.

CS ADR-DSN.S.890 Monitorovani

(@)
(b)

Pro indikaci provozniho stavu svételné soustavy by mél byt pouzivan systém monitorovani.

Tam, kde je pouzito svételnych soustav pro uUcely Fizeni pohybu letadel, mély by byt tyto
soustavy automaticky monitorovany tak, aby byla zajisténa indikace jakékoliv poruchy, ktera
muze ovlivnit tyto Fidici funkce. Informace o poruSe by méla byt automaticky pfedana slozce
fizeni letového provozu.

Z dlvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci, aby tam, kde dojde ke zméné provozniho stavu
svételnych soustav, byla tato zména indikovana do 2 sekund pro stop pFi¢ky vyCkavacich mist
RWY a do 5 sekund pro v§echny ostatni typy vizualnich pomucek.

Pro RWY uréenou pro pouziti za podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m by mély byt
svételné soustavy detailné popsané v Tabulka S-1 automaticky monitorovany tak, aby byla
zajisténa okamzita indikace pfipadu, kdy udroven provozuschopnosti jakéhokoliv prvku
soustavy klesne pod pfisluSnou minimalni Uroven provozuschopnosti stanovenou v bodu CS
ADR-DSN.S.895. Tato informace by méla byt automaticky pfedana personalu udrzby.

Pro RWY ur&enou pro pouziti za podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m by mély byt
svételné soustavy detailné popsané v Tabulce S-1 automaticky monitorovany, aby byla
zajisténa indikace pfipadu, kdy uroven provozuschopnosti jakéhokoliv prvku soustavy klesne
pod minimalni udroveri danou bodem CS ADR-DSN.S.895, pod kterou nema provoz
pokracovat. Tato informace by méla byt automaticky pfedana slozce fizeni letového provozu
a zobrazena na viditelIném misté.

CS ADR-DSN.S.895 Urovné provozuschopnosti

(@)

Navéstidlo by mélo byt povazovano za neprovozuschopné, pokud je jeho primérna svitivost
mensi nez 50 procent hodnoty stanovené pfisludnym obrazkem v bodu CS ADR-DSN.U.940.
U navéstidel, u kterych je primérna svitivost hlavniho svételného svazku navrzena vyssi nez
hodnota uvedena v bodu CS ADR-DSN.U.940, by se méla 50 procentni hodnota svitivosti
vztahovat k navrzené hodnoté svitivosti.

Pro zajisténi spolehlivosti soustav navéstidel a znaCeni by mél byt pouzivan systém
preventivni udrzby vizualnich prostfedkd.

Systém preventivni udrzby na RWY pro piesné pfibliZzeni Il. nebo lll. kategorie by mél zajistit,
aby béhem jakéhokoliv obdobi provozu Il. nebo Ill. kategorie vS8echna navéstidla pfibliZzovaci
svételné soustavy a drahovych svételnych soustav byla provozuschopna a aby v kazdém
pfipadé nejméné:

(1) 95 procent navéstidel bylo provozuschopnych v kazdé z nasledujicich zvlasté
dllezitych soustav:
(i) svételna soustava pro presné pfiblizeni Il. a lll. kategorie, vnitfnich 450 m;
(i) osova naveéstidla RWY;

(iii) prahova navéstidla RWY; a

(iv) postranni drahova navéstidla;

(2) 90 procent naveéstidel z navéstidel dotykové zény bylo provozuschopnych;

(3) 85 procent navéstidel bylo provozuschopnych v pfiblizovaci svételné soustavé vné
450 m; a
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(4) 75 procent navéstidel bylo provozuschopnych z koncovych navéstidel RWY.

(5) Za uCelem zajisténi nepfetrzitého vedeni by nemélo byt povolené procento
neprovozuschopnych navéstidel takové, aby se zménil obrazec svételné soustavy.

(6) Neprovozuschopné navéstidlo by nemélo sousedit s jinym neprovozuschopnym
navéstidlem s vyjimkou kratkych pficek a pficek, kde mohou byt dvé sousedici
neprovozuschopna navéstidla tolerovana.

Systém preventivni udrzby stop pficky vyCkavaciho mista pouzivané v souvislosti s RWY
uréené pro provoz za podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m by mél zajistit, Ze:

(1) ne vice nez dvé navéstidla by mohla byt neprovozuschopna; a

(2) dvé sousedici navéstidla by nemohla byt neprovozuschopna, pokud jejich vzdalenost
neni podstatné mensi, nez je pfedepsano.

Systém preventivni udrzby na pojezdové draze uréené pro provoz za podminek drahové
dohlednosti mensi nez 550 m by mél zajistit, aby Zadna dvé sousedici osova navéstidla
pojezdoveé drahy nebyla neprovozuschopna.

Systém preventivni udrzby na RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie by mél zajistit, aby
béhem jakéhokoliv obdobi provozu |. kategorie v3echna navéstidla pfiblizovaci svételné
soustavy a drahovych svételnych soustav byla provozuschopna, a aby bylo v kazdém pfipadé
provozuschopnych nejméné 85 procent navéstidel v nasledujicich soustavach:

(1) svételna soustava pro pfesné priblizeni |. kategorie;
(2) prahovéa navéstidla RWY;
(3) postranni drahova navéstidla; a

(4) koncova navéstidla RWY.

Za uCelem zajisténi nepretrzitého vedeni by nemélo neprovozuschopné naveéstidlo sousedit
s jinym neprovozuschopnym navéstidlem, pokud jejich vzdalenost neni podstatné mensi, nez
je predepsano.

Systém preventivni udrzby na RWY pro vzlety za podminek drahové dohlednosti mensi nez
550 m by mél zajistit, aby béhem jakéhokoliv obdobi provozu vSechna navéstidla drahovych
svételnych soustav byla provozuschopna a aby v kazdém pfipadé:

(1) nejméné 95 procent navéstidel bylo provozuschopnych z osovych navéstidel RWY
(kde jsou zfizena) a z postrannich drahovych navéstidel; a

(2) 75 procent naveéstidel bylo provozuschopnych z koncovych navéstidel RWY.

Za uCelem zajisténi nepfetrzitého vedeni by nemélo neprovozuschopné navéstidlo sousedit
s jinym neprovozuschopnym navéstidlem.

Systém preventivni idrzby na RWY pro vzlety za podminek drahové dohlednosti 550 m nebo
vétSi by mél zajistit, aby b&hem jakéhokoliv obdobi provozu vSechna navéstidla drahovych
svételnych soustav byla provozuschopna a aby v kazdém pfipadé nejméné 85 procent
navéstidel bylo provozuschopnych z postrannich drdhovych névéstidel a z koncovych
navéstidel RWY. Za ulelem zajisténi nepfetrZitétho vedeni by nemélo neprovozuschopné
navéstidlo sousedit s jinym neprovozuschopnym navéstidlem.

RWY Svételna zafizeni vyzadujici Maximalni doba prepnuti
elektrickou energii
Nepfistrojova Svételna sestupova soustava pro vizualni | Viz
pfiblizeni @ CS ADR-DSN.M.875(d) a

Postranni drahova navéstidla ° CS ADR-DSN.M.880(d)

Prahova pfi¢ka ®

Koncova pficka b

Pfekazkova navéstidla ?
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RWY Svételna zafizeni vyzadujici Maximalni doba prepnuti
elektrickou energii

Pro nepfesné pfistrojové | Priblizovaci svételna soustava 15 sekund

priblizeni Svételna sestupova soustava pro vizualni | 15 sekund
priblizeni
Postranni drahova naveéstidla 15 sekund
Prahova pficka ° 15 sekund
Koncova prigka 15 sekund
Prekazkova navéstidla ® 15 sekund

Pro presné pfiblizeni | Pfiblizovaci svételna soustava 15 sekund

|- kategorie Postranni drahova navéstidla ° 15 sekund
Svételna sestupova soustava pro vizualni | 15 sekund
priblizeni *
Prahova pficka ¢ 15 sekund
Koncova pficka 15 sekund
Hlavni pojezdova draha ® 15 sekund
Prekazkova navéstidla ® 15 sekund

Pro pfesné pfiblizeni Il. a | Vnitfnich 300 m pfiblizovaci svételné | 1 sekunda

[ll. kategorie soustavy
DalSi ¢asti pfiblizovaci svételné soustavy 15 sekund
Prekazkova navéstidla ® 15 sekund
Postranni drahova navéstidla 15 sekund
Prahova pficka 1 sekunda
Koncova pficka 1 sekunda
Osova navéstidla RWY 1 sekunda
Dotykova zéna 1 sekunda
V8echny stop pficky 1 sekunda
Hlavni pojezdova draha 15 sekund

Pro vzlety za podminek
drahové dohlednosti
mensi nez 800 m

Postranni drahova navéstidla

15 sekund™

Koncova pficka 1 sekunda
Osova navéstidla RWY 1 sekunda
V8echny stop pficky 1 sekunda
Hlavni pojezdova draha ® 15 sekund
Pfrekazkova navéstidla ° 15 sekund

Tabulka S-1.Pozadavky na sekundarni zdroj elektrické energie

Zasobovany nahradni elektrickou energii, jestlize jejich provoz je dllezity pro bezpecénost letového provozu.
Pouziti nouzovych svétel by mélo byt v souladu se stanovenymi postupy.
Jedna sekunda, jestlize nejsou zfizena osova drahova naveéstidla.

Jedna sekunda, kdyZ jsou pfiblizeni provadéna nad nebezpe&nym nebo &lenitym terénem.

Poznamka prekladatele: V originalu je zde chyba a index ,c* poznamky neni v tabulce uveden.
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fox PFiblizeni CAT e RVR vzletu RVR vzletu
Typ navéstidla W PFiblizeni CAT | <550 m ~550 m
ngrrr: pfiblizovaci 95% 85% ) )
ngjrsr: pfiblizovaci 85% 85% ) )
Prah drahy 95% 85% - -
Osa RWY 95% 85% 95% 85%
Okraje RWY 95% 85% 95% 85%
Konec RWY 75% 85% 75% 85%
Dotykova zéna 90% (85%) ° - -

a

Pokud je dotykovéa zéna k dispozici.

Tabulka S-2. PFipustné pouziti navéstidel v procentech

ZAMERNE NEPOUZITO
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CS ADR-DSN.T.900 Bezpecnostni pristupové a obsluzné komunikace

Bezpec€nostni pfistupové komunikace by mély byt vybaveny vyCkavacim mistem na vSech
kfizovatkach drahy a pojezdovych ploch.

CS ADR-DSN.T.905 Pozarni stanice

(a) V8echna zachranna a pozarni vozidla by méla byt garazovana v pozarnich stanicich. Nejsou-
li zfizeny poZarni stanice, méla by byt zachranna a pozarni vozidla garazovana ve vhodnych
prostorech. Pokud neni mozno dosahnout zasahového €asu z jedné pozarni stanice, mély by
byt zfizeny pobocné stanice.

(b) Pozarni stanice by mély byt umistény tak, ze pfistup zachrannych a pozarnich vozidel do
prostoru RWY je pfimy a bez pfekazek a vyzaduje minimalni pocet zatacek.

(c) Pozarni stanice a poboCné stanice by mély byt umistény mimo pojezdové plochy a pasy
RWY, a nemély by zasahovat do prekazkovych ploch.

CS ADR-DSN.T.910 Pozadavky na kiehkost vybaveni
Vybaveni a konstrukce by mély byt navrzeny tak, aby splfiovaly pfislusné charakteristiky kiehkosti,

pokud je tak pozadovano.

CS ADR-DSN.T.915 Umisténi zafizeni a instalaci na provoznich plochach

(a) Zafizeni a instalace by mély byt umistény tak daleko od osy drahy a pojezdovych ploch, jak je
to mozné.
(b) Zadné zafizeni nebo instalace, pokud to jejich funkce nevyzaduje pro udely letecké navigace,
bezpecnosti letadel, by nemélo byt:
(1) na pasu RWY, koncové bezpe€nostni plose, pasu pojezdové drahy nebo uvnitf
nasledujicich vzdalenosti
. L Vzdalenost mezi osou pojezdové drahy, jinou
Kodové pismeno Y : . X
nez je pojezdovy pruh, od objektu (metry)
A 15,5
B 20
C 26
D 37
E 43,5
F 51
jestlize mohou ohrozit letadlo; nebo
(2) na pfedpoli, jestlize mohou ohrozit letadlo ve vzduchu.
(c) Jakékoliv zafizeni nebo instalace, ktera je poZadovana pro uUclely letecké navigace nebo

bezpec&nosti letadel, by méla byt umisténa:

(1) na ¢asti pasu RWY ve vzdalenosti:
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0] 75 m od osy RWY kdédového Cisla 3 nebo 4; nebo
(i) 45 m od osy RWY kédového &isla 1 nebo 2; nebo

(2) na koncové bezpecnostni ploSe, na pasu pojezdové drahy nebo uvnitf vzdalenosti
uvedenych v Tabulce D-1; nebo

(3) v pfedpoli, kdyZ mohou ohrozit letadlo ve vzduchu;
by méla byt kiehka a upevnéna pokud mozno co nejnize.

Pokud to neni nezbytné pro jejich funkci zajisténi letecké navigace nebo bezpelnosti letadel,
nebo pokud posouzeni bezpe&nosti stanovi, Ze to nebude mit nepfiznivy vliv na bezpecnost a
Ze to nepfiznivé neovlivni pravidelnost letového provozu, nemélo by byt Zadné zafizeni nebo
instalace umisténo ve vzdalenosti mensi nez 240 m od konce pasu RWY a ve vzdalenosti
mensi nez:

(1) 60 m od prodlouzené osy RWY kdédového Cisla 3 nebo 4; nebo

(2) 45 m od prodlouzené osy RWY kodového Eisla 1 nebo 2;

pro RWY pro pfesné pfiblizeni 1., Il. nebo Ill. kategorie.

Jakékoliv zafizeni nebo instalace pozadovana pro ucéely letecké navigace nebo bezpec€nosti
letadel, ktera by méla byt umisténa na pasu RWY po presné pfiblizeni I., Il. nebo lll. kategorie
nebo v jeho blizkosti a ktera:

(1) je umisténa na Casti pasu RWY do vzdalenosti 77,5 m od osy RWY kdédového Cisla
4 a kédového pismene F; nebo

(2) je umisténa ve vzdalenosti 240 m od konce RWY a ve vzdalenosti:
(i) 60 m od prodlouzené osy RWY kodového c&isla 3 nebo 4; nebo
(ii) 45 m od prodlouzené osy RWY kdédového Cisla 1 nebo 2; nebo

(3) narusuje vnitfni pfiblizovaci plochu, wvnitfni pfechodovou plochu nebo plochu

nezdafeného pfiblizeni;
by méla byt kiehka a upevnéna pokud mozno co nejnize.

Jakékoliv zafizeni nebo instalace pozadovana pro ucely letecké navigace, ktera je prekazkou
provozniho vyznamu ve shodé s CS ADR-DSN.J.470(d), CS ADR-DSN.J.475(e), CS ADR
DSN.J.480(g), nebo CS ADR-DSN.J.485(e), by méla byt kiehka a upevnéna pokud mozno co
nejnize.

Z dlvodu zvySeni bezpec€nosti je zadouci, aby jakékoliv zafizeni nebo instalace pozadovana
pro ucCely letecké navigace nebo bezpeCnosti letadel, ktera by méla byt umisténa
v neupravené casti pasu RWY, byla povazovana za prekazku a byla kfehka a upevnéna
pokud mozno co nejnize.

CS ADR-DSN.T.920 Oploceni

Cilem oploceni je zabranit vstupu na leti§té zvifatim nebo neopravnénym osobam, které by
mohly pfedstavovat bezpecnostni riziko pro letovy provoz.

Oploceni by mélo byt umisténo tak daleko od osy drahy a pojezdovych ploch, jak je to mozZné.

Mé&la by byt provedena vhodna opatfeni jako oploceni nebo jina vhodna zabrana, aby bylo
zabranéno pfistupu na letisté:

(1) nelétajicim velkym zvifatim, ktera by mohla ohrozit letadla; a/nebo

(2) neopravnénym osobam.

To zahrnuje i zahrazeni kanalizaCnich stok, potrubi, tunelt apod., pokud je to nutné k zabranéni
pristupu.
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(d) Méla by byt provedena vhodna opatfeni pro zabranéni umysinému nebo neumysinému
pfistupu neopravnénych osob k pozemnim zafizenim a vybavenim umisténym mimo letisté,
ktera jsou dulezita pro bezpecnost civilniho letectvi.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CS ADR-DSN.U.925 Vseobecné

(a) Ustanoveni ur€uji hranici chromati€nosti svétla leteckych pozemnich navéstidel, znaceni,
znakul a panelu. Ustanoveni jsou v souladu s obecnymi ustanovenimi organizace Mezinarodni

komise pro osvétleni (International Commission on lllumination, CIE).

(b) Chromati¢nost se vyjadfuje ve vztahu k primérnému pozorovateli a v soufadnicové soustavé
prijaté CIE.

CS ADR-DSN.U.930

Barvy leteckych pozemnich navéstidel

(a) Chromatinost leteckych pozemnich navéstidel by méla byt v téchto hranicich (viz Obr. U-1):

(1)

Cervena
purpurova hranice
Zluta hranice
Zluta

Cervena hranice
bila hranice
zelena hranice
Zelena

Zluta hranice

bila hranice
modra hranice
Modra

zelena hranice
bila hranice
purpurova hranice
Bila

Zluta hranice
modra hranice
zelena hranice

a

purpurova hranice
a

Proménliva bila
Zluta hranice

a

modra hranice
zelena hranice

a

y = 0,980 — x

y =0,335

y = 0,382

y = 0,790 — 0,667x
y=x-0,120

x = 0,360 — 0,080y
x = 0,650y
y =0,390 — 0,171x

y = 0,805x + 0,065
y = 0,400 — x
x = 0,600y + 0,133

x = 0,500
x = 0,285
y = 0,440

y = 0,150 + 0,640x
y = 0,050 + 0,750x
y = 0,382

x = 0,255 + 0,750y
x =1,185 — 1,500y
x =0,285
y = 0,440
y = 0,150 + 0,640x
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purpurova hranice y = 0,050 + 0,750x
a y =0,382

byt zelené signaly v téchto hranicich:

(1) Zluta hranice y =0,726 — 0,726x
(2) bila hranice x = 0,625y — 0,041
(3) modra hranice y =0,390 — 0,171x

RozliSeni navéstidel

(1) Jestlize se pozaduje rozliSeni bilé od Zluté barvy, mély byt zobrazovany v kratkych
Casovych intervalech nebo navéstidla umisténa blizko sebe napf. tak, Ze je vydava
postupné tyz majak.

(2) Jestlize se pozaduje rozliSeni zluté barvy od zelené a/nebo bilé, jako napf.
u naveéstidel osy pojezdové drahy pro odboceni, nemély by u barvy Zlutého svétla
pfesahnout soufadnice y hodnotu 0,40. Hranice bilé barvy byly zaloZeny na
prfedpokladu, Zze se budou pouzivat v situacich, ve kterych budou charakteristiky
(barevna teplota) zdroje svétla v podstaté konstantni.

(3) Svétlo proménlivé bilé barvy se mulze pouzivat pouze u téch navéstidel, jejichz
svitivost se ma ménit, napf. aby se zabranilo osInéni. Ma-li byt tato barva
rozeznatelna od Zluté, je tfeba, aby navéstidla byla navrzena a pouzivana tak, aby:

(i) soufadnice x zluté barvy byla alespori o 0,050 vétSi nez soufadnice x bilé
barvy; a
(i) navéstidla se Zlutym svétlem svitila souasné a v tésné blizkosti navéstidel

s bilym svétlem.

(4) Ovéreni toho, zda je barva leteckych pozemnich navéstidel v ramci stanovenych
hranic ve smyslu Obr. U-1, by mélo byt provedeno méfenim v péti bodech v prostoru
ohrani¢eném vnitfini izokandelovou kfivkou viz izokandelové grafy v CS ADR-
DSN.U.940, s nastavenym jmenovitym proudem nebo napétim. v pfipadé eliptickych
nebo kruhovych izokandelovych kfivek by mélo byt méfeni barvy provedeno
uprostied a na hornich a bo&nich okrajich. V pfipadé pravouhlych izokandelovych
kfivek by mélo byt méfeni barvy provedeno uprostfed a v krajnich bodech uhlopfi¢ek
(v rozich). Dale by mélo byt provedena kontrola barvy svétla na nejvzdalenég;si
izokandele, aby bylo zajisténo, Zze nedochazi k posunu barvy, ktery by mohl zplsobit
zameénu signalu pilotem.

(napf. stop pficky na velmi Sirokém vyckavacim misté RWY), po zhodnoceni
skute€ného pouziti midze byt provazeno, pokud je to nezbytné, ovéfeni posunu barvy

(7) V pfipadé svételnych sestupovych soustav pro vizualni pfibliZzeni a jinych svételnych
navéstidel s pfechodovym sektorem, by se méla barva méfit v bodech v souladu
s bodem (4) vySe, s vyjimkou pfipadl, kdy jsou barevné oblasti posuzované
samostatné, a zadny bod nebude v ramci 0,5 stupné pfechodového sektoru.

CS ADR-DSN.U.935 Barvy pro znaéeni, znaky a panely

(@)

(b)

Nize uvedena ustanoveni pro natérové barvy plati pouze pro Cerstvé natfené plochy. Barvy
pouzité pro znaceni, znaky a panely se Casem obvykle méni, a proto vyzaduji obnovy.

Ustanoveni, doporu¢ena v bodu (f) uvedeném dale, pro prosvétlené panely jsou svym
charakterem dodasné a jsou zaloZeny na ustanoveni CIE pro zevnitf osvétlené znaky. Je
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stanoveno, Ze tato ustanoveni by méla byt revidovana a upfesnéna, jakmile CIE zpracuje
pozadavky na zevnitf osvétlené panely.

Faktory chromati¢nosti a jasu zakladnich barev, barev z reflexnich materiald a barev
prosvétlenych (zevnitf osvétlenych) znak(l a panelll by mély byt stanoveny za nasledujicich

standardnich podminek:

(1)
(2)
3)

Uhel osvétleni: 45°;

smér pozorovani: kolmo k povrchu; a

zdroj osvétleni: standardni zdroj CIE D65.

Faktory chromati¢nosti a jasu zakladnich barev pro povrchové znaceni, a z venku osvétlené
informacni znaky a panely by mély byt v nasledujicich hranicich stanovenych pro standardni
podminky:

Rovnice CIE (viz Obr. U-2)

(1)

Cervena

purpurova hranice

y = 0,345 - 0,051x

bila hranice y=0,910 - x
oranzova hranice y =0,314 + 0,047x
Soucinitel jasu B= 0,07 (min.)

Oranzova

¢ervena hranice

y = 0,285 + 0,100x

bila hranice y =0,940 — x
Zluta hranice y = 0,250 + 0,220x
Soucinitel jasu B =0,20 (min.)

Zluta

oranzova hranice

y = 0,108 + 0,707x

bila hranice y =0,910 — x
zelena hranice y = 1,35x - 0,093
Soucinitel jasu B =0,45 (min.)
4) Bila
purpurova hranice y =0,010 + x
modra hranice y =0,610 — x
zelena hranice y = 0,030 + x
Zluta hranice y=0,710 — x
Soucinitel jasu B =0,75 (min.)
(5) Cerna
purpurova hranice y =x-0,030
modra hranice y =0,570 — x
zelena hranice y =0,050 + x
Zluta hranice y =0,740 — x
Soudinitel jasu B =0,03 (max.)
(6) Zlutozelena
zelena hranice y=1317x+0,4
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bila hranice y=0,910 - x

Zluta hranice y=0,867x+0,4
(7) Zelena

Zluta hranice x=0,313

bila hranice y =0,243 + 0,670x
y = 0,493 — 0,524x
B =0,10 (min)

Maly rozdil mezi Eervenymi a oranzovymi plochami neni dostatecny k tomu, abychom rozlisili
jejich barvy, jestlize se divame na kazdou z nich zvIast.

modra hranice

Soucinitel jasu

Faktory chromati¢nosti a jasu barev reflexnich materialt pro znaceni, znaky a panely, by mély
byt v nasledujicich hranicich stanovenych pro standardni podminky:

Rovnice CIE (viz Obr. U-3)

(1)

Cervena

purpurova hranice

y = 0,345 - 0,051x

bila hranice y=0,910 - x
oranzova hranice y =0,314 + 0,047x
Soucinitel jasu B =0,03 (min.)

Oranzova

¢ervena hranice

y = 0,265 + 0,205x

bila hranice y=0,910 - x
Zluta hranice y = 0,207 + 0,390x
soucinitel jasu B =0,14 (min.)

Zluta

oranzova hranice

y = 0,160 + 0,540x

bila hranice y =0,910 — x

zelena hranice y =1,35x - 0,093

Soudinitel jasu B =0,16 (min.)
4) Bila

purpurova hranice y =X

modra hranice y =0,610 — x

zelena hranice y = 0,040 + x

Zluta hranice y=0,710 — x

Soucinitel jasu B =0,27 (min.)

Modra

zelena hranice

y =0,118 + 0,675x

bila hranice y =0,370 — x
purpurova hranice y =1,65x - 0,187
Soudinitel jasu B =0,01 (min.)

Zelena

Zluta hranice

y=0,711 -1,22x
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bila hranice y =0,243 + 0,670x

modra hranice

Soudcinitel jasu

y = 0,405 — 0,243x
B =0,03 (min.)

Faktory chromati¢nosti a jasu barev svételnych nebo zevnitf osvétlenych znakd a panell by
mély byt v nasledujicich hranicich, stanovenych pro standardni podminky.

Rovnice CIE (viz Obr. U-4)

(1)

Cervena

purpurova hranice y = 0,345 -0,051x

bila hranice y =0,910 — x
oranzova hranice

Soucinitel jasu (denni podminky)

y = 0,314 + 0,047x

B =0,07 (min.)

Pomérny jas ve vztahu k bilému svétlu 5% (min.)

(nocni podminky) 20% (max.)
Zlutéa

oranzova hranice
bila hranice y=0,910 - x

zelena hranice

y = 0,108 + 0,707x

y =1,35x - 0,093

Soucinitel jasu (denni podminky) = 0,45 (min.)

Pomérny jas ve vztahu k bilému svétlu 30% (min.)

(noéni podminky) 80% (max.)
Bila

purpurova hranice y=0,010 +x
modra hranice y=0,610 — x
zelena hranice y = 0,030 + x
Zluta hranice y=0,710 — x

Soudinitel jasu (denni podminky)

Pomérny jas ve vztahu k bilému svétlu (no¢ni podminky)

Cerna

purpurova hranice y =x-0,030
modra hranice y =0,570 — x
zelena hranice y = 0,050 + x
Zluta hranice y =0,740 — x

Soucinitel jasu (denni podminky)

B =0,75 (min.)

B =0,03 (max.)

Pomérny jas ve vztahu k bilému svétlu 0% (min.)

(nogni podminky) 2% (max.)

Zelena

Zluta hranice x=0,313

bila hranice y = 0,243 + 0,670x

modra hranice

Soudinitel jasu (denni podminky)

y = 0,493 + 0,524x

B =0,10 min.

100%
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Pomérny jas ve vztahu k bilému svétlu 5% (min.)

(nogni podminky) 30% (max.)

Obrazek U-1. Barvy pro letecka pozemni navéstidla
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Obrazek U-2. Zakladni barvy znaceni a z venku osvétlenych znaku a paneld
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Obrazek U-3. Barvy reflexnich materialll, znaceni, znak( a panell
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Obrazek U-4. Barvy pro svételné nebo zevnitf osvétlené znaky a panely
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CS ADR-DSN.U.940 Charakteristiky leteckych pozemnich navéstidel

Obrazek U-5. I1zokandelovy diagram pro pfiblizovaci svételnou soustavu — osova navéstidla

a pFicky (bilé navéstidio)

Poznamky:

(@)

(b)

(c)

(d)

Kfivky jsou vypocteny podle rovnice:

a 10 14 15

b 3.5 6.5 8.5

Nastaveni uhlu navéstidel ve svislé roviné by mélo byt takové, aby sledovaly svislé kryti hlavniho
svételného svazku:

vzdalenost od prahu drahy svislé kryti hlavniho svazku

prah az 315 m 0°-11°

316 maz475m 0,5°-11,5°

476 m az 640 m 1,5°-12,5°

641 m a dale 2,5°-13,5° (jak je znazornéno vyse)

Naveéstidla v pficce za vzdalenosti 22,5 m od osy by méla byt nastavena se sbihavosti 2 stupné.
V8echna ostatni navéstidla by méla byt vyrovnana do polohy rovnobézné s osou RWY.

Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.
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Obrazek U-6. Izokandelovy diagram pro pfiblizovaci svételnou soustavu postranni fady (¢ervené navéstidlo)

Poznamky:

(@)

(b)
(c)

(d)

Kfivky jsou vypocteny podle rovnice:

a 7.0 11.5 | 16.5

Sbihavost 2°.

Nastaveni uhlu navéstidel ve svislé roviné by mélo byt takové, aby sledovala svislé kryti hlavniho
svételného svazku:

vzdalenost od prahu drahysvislé kryti hlavniho svazku

prah az 115 m 0,5°-10,5°
116 maz 215 m 1°-11°
216 m a dale 1,5° - 11,5°(jak je znazornéno nahote)

Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek U-7. Izokandelovy diagram pro prahova navéstidla (zelené navéstidlo)

Poznamky:

(a) KFivky jsou vypocteny podle rovnice:
a 3.5 7.5 9.0
b 4.5 6.0 8.5

(b) Sbihavost 3,5°.
(c) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek U-8. Izokandelovy diagram pro navéstidla vnéjSich prahovych polopficek (zelené naveéstidlo)

Poznamky:

(a) KFivky jsou vypocteny podle rovnice

11.5

16.5

6.0

8.0

(b) Sbihavost 3,5°.
(c) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek U-9. Izokandelovy diagram pro navéstidla dotykového pasma RWY (bilé navéstidlo)

Poznamky:

(a) KFivky jsou vypocteny podle rovnice

7.0

8.5

6.0

8.5

(b) Sbihavost 4°.
(c) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.
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Obrazek U-10. Izokandelovy diagram pro osova RWY s podélnymi rozestupy 30 m (bila navéstidla) a navéstidla

pojezdové drahy pro rychlé odboceni (Zluta navéstidia)

Poznamky:

(a)

(b)
(c)
(d)

KFivky jsou vypocteny podle rovnice

8.5

8.5

Pro ¢ervené navéstidlo nasobit hodnotou 0,15.
Pro zluté navéstidlo nasobit hodnotou 0,40.

Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.
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Obrazek U-11. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla RWY s podélnymi rozestupy 15 m (bila navéstidla)
a naveéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni (Zluta navéstidla)

Poznamky:
(a) KFivky jsou vypocteny podle rovnice
a 5.0 7.0 8.5
b 4.5 8.5 10
(b) Pro ¢ervené naveéstidlo nasobit hodnotou 0,15.
(c) Pro Zluté navéstidlo nasobit hodnotou 0,40.

(d) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.
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Obrazek U-12. Izokandelovy diagram pro koncova navéstidla RWY (Cervené navéstidlo)

Poznamky:

(a) KFivky jsou vypocteny podle rovnice

7.5

9.0

b 2.25

5.0

6.5

(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.
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Obrazek U-13. Izokandelovy diagram pro postranni drahova navéstidla, kde je Sitka RWY 45 m (bilé navéstidlo)

Poznamky:

(a)

(b)
(c)
(d)
(e)

KFivky jsou vypocteny podle rovnice

7.5

9.0

6.0

8.5

Sbihavost 3,5°.
Pro ¢ervené navéstidlo nasobit hodnotou 0,15.
Pro Zluté navéstidlo nasobit hodnotou 0,40.

Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.
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Obrazek U-14. Izokandelovy diagram pro postranni drahova navéstidla, kde je Sitka RWY 60 m (bilé navéstidlo)

Poznamky:

(a)

(b)
(c)
(d)
(e)

KFivky jsou vypocteny podle rovnice

8.5

10.0

6.0

8.5

Sbihavost 4,5°.
Pro &ervené navéstidlo nasobit hodnotou 0,15.
Pro Zluté navéstidlo nasobit hodnotou 0,40.

Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.
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Obrazek U-15. Bodova sit pouzivana pro vypocet primérné intenzity pfiblizovacich a drahovych navéstidel

Souhrnné poznamky k Obr. U-5 az U-15

(a)
(b)

()
(d)

Obr.

Obr.

Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.

Obr.
Obr.
Obr.

Elipsy ve v8ech vyobrazenich jsou symetrické podle svislé i vodorovné osy.

Obr. U-5 az U-14 znazorfuji minimalni pfipustné svitivosti navéstidel. Primérna svitivost hlavniho
svazku je vypoctena pfi zavedeni sit¢ bodl, znazornéné na Obr. U-15 a uzitim hodnot svitivosti
zmérenych ve v8ech bodech sité, umisténych uvnitf nebo na obvodu elipsy, kterd reprezentuje hlavni
svazek. Prmérna hodnota je aritmetickym prdmérem svitivosti navéstidel mérenych ve vsSech

uvazovanych bodech sité.

PFi naleZité orientaci navéstidel neni pfijatelna Zadna odchylka od obrazce hlavniho svazku.

Pomér stfedni svitivosti. Pomér mezi primérnou svitivosti uvnitf elipsy definujici hlavni svazek typického
nového navéstidla a primérnou svitivosti hlavniho svazku nového postranniho drahového navéstidla by

meél byt nasleduijici:

U-5 Osova navéstidla a navéstidla pricek pfiblizovaci
svételné soustavy

U-6 Navéstidla postrannich Fad pfiblizovaci svételné
soustavy

u-7 Navéstidla prahu drahy

U-8 Navéstidla vnéjSi prahovych polopric¢ek

u-9 Navéstidla dotykové zény

U-10  Osova naveéstidla RWY (podélny rozestup 30 m)
U-11 Osova navéstidla RWY (podélny rozestup 15 m)

U-12  Navéstidla koncové pficky
U-13  Postranni drahova naveéstidla (Sitka RWY 45 m)
U-14  Postranni drahova naveéstidla (Sitka RWY 60 m)

1,5az2,0

0,5az1,0

1,0az1,5
1,0az1,5
0,5az1,0
0,5az1,0

0,5 az 1,0 pro kat. lll
0,25az0,5prokat. lall
0,25az0,5

0,25az0,5
1,0
1,0

(bilé svétlo)

(Gervené svétlo)

(zelené svétlo)
(zelené svétlo)
(bilé svétlo)
(bilé svétlo)
(bilé svétlo)
(bilé svétlo)
(Cervené svétlo)
(Cervené svétlo)
(bilé svétlo)

(bilé svétlo)
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Obalky svazkl ve vyobrazenich poskytuji nezbytné informace pro pfiblizeni az do RVR fadové 150 m a
vzlet az do RVR fadové 100 m.

Vodorovné uhly se méFi od svislé roviny prochazejici osou RWY. Pro navéstidla jind nez osova se smér
k ose RWY uvazuje jako kladny. Svislé uhly se méfi od vodorovné roviny.

V pfipadé, Ze pro osova navéstidla a svételné pficky v pfiblizovaci svételné soustavé a v postrannich
fadach navéstidel jsou pouzita zapusténa navéstidla namisto nadzemnich navéstidel, napf. na RWY
s posunutym prahem drahy, mohou byt pozadavky na svitivost dosazeny instalovanim dvou nebo tfi
svételnych zdrojl (niZSi svitivosti) na kazdé pozici.

(h) Velmi dulezZita je nutnost pfiméfené udrzby. Primérna svitivost se nema nikdy snizit na hodnotu mensi
nez 50% hodnoty, ktera je uvedena ve vyobrazenich; ma byt cilem provozovatele letiSté udrzovat
uroven svételného vykonu blizko specifikovanému minimu pridmérné svitivosti.

0] Svételné jednotky maji byt instalovany tak, Zze hlavni svazek ma odchylku od pfislusného pozadavku
mensi nez pll stupné.

Stupneé
ve svislé YT
roving Minimalné
20cd
Hlavni svazek
15 minimalné
100 cd
13
10
B
5 Promér
minimalné
200 cd
1 Stupne v
o — = horizontalni
=20 -16 -10 =5 1} 5 1m0 16 20 ¥ roving

Obr. U-16 Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 15 m) a stop pficek
v pfimych &astech ur€eny pro pouZziti v podminkach RVR niz8i nez o hodnoté 300 m, kde se mohou
vyskytnout velka prekryti a pro drahova ochranna navéstidla nizké svitivosti v usporadani typu B

Poznamky:

(a)

(b)
()

Tyto obalky svazku dovoluji pro posunuti (vybo&eni) pilotniho prostoru z osy az do vzdalenosti pfiblizné
12 m a jsou ur€eny pro pouziti pfed zataCkami a za nimi.

Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.

ZvySené intenzity pro zdokonalena osova navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni jsou
Gtyfnasobné vyssi nez intenzity uvadéné v obrazku (tji. 800 cd pro minimalni prdmérny hlavni svazek
(paprsek).
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Obrazek U-17. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 15 m) a stop pficky
v pfimych &astech ur€eny pro pouZiti v podminkach RVR niz8i nez o hodnoté 300 m

Poznamky:

(a) Tyto obalky svazku jsou obycejné dostateéné a slouZi pro normalni vyboceni pilotniho prostoru z osy

pfiblizné o 3 m.

(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.

Stupnéve Y
svislé roviné :
Minimaing i'.?ﬂifé“
10 cd
/ : 50 cd
15
10
5 Pramér
minimalné
100 cd
1
] ! |
|
-21.25-1925 15 -10 -5 n 5 10 15

Stupné ve

|
19.25 21.25 vodorovn é
> roving

Obrazek U-18. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 7,5 m) a stop pficek
v obloucich zatacek ur€eny pro pouziti v podminkach RVR nizS$i nez o hodnoté 300 m

Poznamky:

(a) Navéstidla v oblouku zatacky maji byt odchylena o 15,75 stupritl od te€ny oblouku.

(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.
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Obrazek U-19. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 30 a 60 m) a stop pfiek
v pfimych &astech ur€eny pro pouZziti v podminkach RVR 350 m a vice

Poznamky:

(a) V mistech s vysokym jasem pozadi a tam, kde je vyznacny faktor zmenseni svételného toku v dlsledku
prachu, snéhu a mistniho znecisténi, maji byt hodnoty cd nasobeny 2,5 krat.

(b) VSesmérova navestidla, pokud jsou pouzita, by méla vyhovét pozadavkim vztazenym ke svislé roviné
uvedenym v tomto obrazku.

(c) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.

Obrazek U-20. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 7,5m, 15 m a 30 m), pfic¢ek
z&kazu vstupu a stop pficek v obloucich zataek ureny pro pouziti v podminkach RVR 350 m a vice

Poznamky:
(a) Navéstidla oblouku by méla byt odchylena od te¢ny oblouku o 15,75 stupfid.
(b) V mistech s vysokym jasem pozadi a tam, kde je vyznaénym faktorem zmenSeni svételného toku

v dlsledku prachu, snéhu a mistniho znecisténi, maji byt hodnoty nasobeny 2,5 krat.

(c) Tyto obalky svazku pfipoustéji vyboceni pilotniho prostoru od osy az do vzdalenosti pfiblizné 12 m, coz
muze nastat na koncich oblouk.

(d) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.

Strana 181 z 187



_ CS-ADR-DSN — KNIHA 1 o
HLAVA U - BARVY LETECKYCH POZEMNICH NAVESTIDEL, ZNACENI, ZNAKU A PANELU

Krivka a b c d e

Svitivost (cd) 8 20 100 450 1800

Obrazek U-21. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy vysokeé svitivosti (rozestup 15 m)
a stop pficek v pfimych usecich, uréeny pro pouZziti ve zdokonalenych systémech sledovani a fizeni pohybu na
plode, tam, kde jsou poZadované vy$Si intenzity navéstidel a kde se mohou vyskytovat velka prekryti.

Poznamky:

(a) Tyto obalky jsou oby&ejné dostacujici a vyhovuji béznym vybocenim pilotniho prostoru odpovidajici
poloze vnéjsiho kola hlavniho podvozku na hrané pojezdové drahy.

(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.
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Krivka a b c d e

Svitivost (cd) 8 20 100 450 1800

Obrazek U-22. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy vysokeé svitivosti (rozestup 15 m)
a stop pficek v pfimych usecich, uréeny pro pouziti ve zdokonalenych systémech sledovani a fizeni pohybu na
plode, tam, kde jsou poZadované vy3si intenzity navéstidel

Poznamky:

(a) Tyto obalky jsou oby&ejné dostacCujici a vyhovuji béznym vybo€enim pilotniho prostoru odpovidajici
poloze vnéjsiho kola hlavniho podvozku na hrané pojezdové drahy.

(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.
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Krivka a b c d
Svitivost (cd) 8 100 200 400

Obrazek U-23. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy vysoké svitivosti (rozestup 7,5 m) a
stop pfi¢ek v obloucich zatacek, uréeny pro pouziti ve zdokonalenych systémech sledovani a fizeni pohybu na
ploSe, tam, kde jsou pozadované vyssi intenzity navéstidel

Poznamky:
(a) Navéstidla v oblouku zatacky by méla byt vychylena od te¢ny oblouku o 17 stuprid.
(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.

Stupné ve
svislé ¥
poloze Minimaing Hlavni svazek
100 cd minimalne
500 cd
15
13 /
10
5 Primér
minimalné
1000 cd
0.51————— Stupné ve
0 —» vodorovne
=30 =24 =20 -10 0 10 20 24 30 % rovingé
Obrazek U-24. Izokandelovy diagram pro drahova ochranna navéstidla vysokeé svitivosti, v uspofadani typu B
Poznamky:
(a) | kdyz navéstidla v bézném provozu stale blikaji, svitivost navéstidla je stanovena, jako kdyby vydavalo

stalé svétlo a svételnym zdrojem byla Zarovka.
(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.
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Obrazek U-25. Bodova sit, ktera se uziva pro vypocet pramérné svitivosti osovych navéstidel

pojezdové drahy a stop pfi¢ek

Souhrnné poznamky k Obr. U-16 az U-25

(@)

(b)

(c)
(d)

(e)
()

(9)

Hodnoty svitivosti uvedené na Obr. U-16 az U-24 jsou v kandelach u osovych navéstidel pojezdovych
drah pro svétlo zelené a zluté barvy, svétlo zluté barvy u ochrannych drahovych navéstidel a cervené
svétlo u navéstidel stop pficek.

Obr. U-16 az U-24 znazorfiuji minimalni pfipustnou svitivost navéstidel. Primérna svitivost hlavniho
svazku je vypoctena pfi pouziti bodové sité, jak je znazornéno na Obr. U-25, a pfi pouziti hodnot
svitivosti zméFenych ve v8ech bodech umisténych uvnitf a po obvodé pravouhelniku reprezentujiciho
hlavni svazek a po jeho obvodé. Primérna hodnota je aritmeticky primér svitivosti zmérenych ve vSech
uvazovanych bodech sité.

Pfi naleZité orientaci navéstidel neni pfijatelna Zadna odchylka od obrazce hlavniho svazku.

Uhly ve vodorovné roving se méfi od svislé roviny prochazejici osou pojezdové drahy kromé &asti
v zatackach, kde se méfi od te€en kfivek.

Uhly ve svislé roving se méFi od podéiného sklonu pojezdové drahy.

Zavaznost pfimérené Gdrzby nemuize byt pfecenéna. Svitivost, at' jiz primérna nebo (kdyz to pfipada
v Uvahu) pfislusna svitivost podle kfivky izokandel, se nema nikdy snizit na hodnotu menSi nez 50%
hodnoty, ktera je uvedena ve vyobrazenich; cilem provozovatele letis&t€ ma byt udrzovat uroven
svételného vykonu blizko specifikovaného minima prdmérné svitivosti.

Navéstidla by se méla instalovat s takovou pfesnosti, aby hlavni svazek nebo nejvnitingjsi svazek
(podle toho co je vhodné) byl nastaven s toleranci 0,5 stupné od stanovené hodnoty.
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Obrazek U-26. RozlozZeni svitivosti soustav PAPI a APAPI

Poznamky:
(a) Tyto kfivky jsou stanoveny pro minimalni svitivosti ¢erveného navéstidla.
(b) Hodnota svitivosti v bilém sektoru svazku neni mensi nez 2 nasobek a mize dosahnout az 6,5 nasobku

odpovidajici svitivosti v ¢erveném sektoru.

(c) Hodnosty svitivosti v zavorkach plati pro APAPI.

Obrazek U-27. Izokandelovy diagram pro kazdé z drahovych ochrannych navéstidel nizké svitivosti,
v uspofadani typu A

Poznamky:

(a) | kdyz navéstidla v bézném provozu blikaji, svitivost navéstidla je stanovena, jako kdyby vydavalo stalé
svétlo a svételnym zdrojem byla Zzarovka.

(b) Hodnoty svitivosti jsou uvadény pro zZluté svétlo.
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Obrazek U-28. Izokandelovy diagram pro kazdé z drahovych ochrannych navéstidel vysoké svitivosti,
v usporadani typu A

Poznamky:

(a) | kdyz navéstidla v bézném provozu blikaji, svitivost navéstidla je stanovena, jako kdyby vydavalo stalé
svétlo a svételnym zdrojem byla Zarovka.

(b) Hodnoty svitivosti jsou uvadény pro Zluté svétlo.
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